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Teile-Bezeichnung

1 Griffschalen
(Sonderausriisiung: beheizbar}

2 Chokerhebel

3 Deckel fiir Luftfilter
und Zdndkerze

4 Bulgelgriff

{Sonderausristung: beheizbar)

5 Handschutz, vorn
mit Ausriickhebet
fir Kettenbremse

6 Auspuiftopf

7 Zackenleiste

8 Befestigungsmuttern
9 Kettenfangbolzen
10 Kettenradschutz

11 Handschutz

12 Sédgekette

13 Ségeschiene

14 OltankverschiuB

15 Ventilaiorgehduse
mit Anwerfvorrichtung

16 Kraftsioff-Tankverschlu
17 Gashebel
18 Sicherheits-Sperrtaste

19 Arretier-Knopf
fur Halbgas

20 KurzschiuBschalter
SStart/Stop”

21 Einsteilschrauben ,L-H-8"
fir Vergaser

22 Anwerfgriff

Parts description

1 Grip cover
(Spec. equipm.: heatabte}

3 Choke Lever

3 Cover for air filter
and spark plug

4 Tubular handle
{Spec. equipm.: heatable}

5 Front hand guard
with disengaging lever
for the chain brake

Muffler

Spike bar

Fastening nuts
8 Chain catch bolt

10 Sprocked guard

11 Hand guard

12 Saw chain

13 Guide bar

14 Qil tank plug

15 Fan housing
with starter assy.

16 Fuel tank plug
17 Throtile lever
18 Safety lockout-trigger

19 Locking button
for half-throttie

20 Short-circuit switch
“ON/OFF”

21 Adjusting screws ,L-H-8”
for carburetor

22 Starter grip
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Description des pigces

1 Capsule de poignée
(Equipem.: spéc. chauffable)

2 Levier de starter

3 Couvercle pour filtre & air
et bougie

4 Poignée tubulaire
{Equipem.: spéc. chauffable)

5 Protege-main, avant
avec levier de décienchem.
de frein de chaine

Pot d’echappement
Barre dentée
Ecrous de fixation
9 Arréte-chaine

0 ~N D

10 Protége-pignon

11 Protége-main

12 Chaine

13 Guide

14 Bouchoen réservoir d'huile
15 Carter de ventilateur

avec dipositif de demarrage

16 Bouchon réservoir carbur.
17 Levier d'acceélération

18 Levier de verrouiltage

19 Bouton d'arrét

pour demi-gaz

20 Interrupteur

JMarche/Arrét”

21 Vis de réglage ,|-H-8"

pour carburateur

22 Poignée de lancement
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Denominacion des piezas

1

2
3

6
7
8
g
10
11
12
i3

14
15

16
17
18
19

20
21

22

Caperuza de mango
(Equipos espec.: calentable)

Palanca esirangut. aire
Tapa para filtro de aire
y bujia

Mango tubular

{Equipos espec.: calentable)

Protector de mano, deiante
con palanca de desembrague
de freno de cadena

Silencioso

Barra dentada

Tuercas de fijacion

Buidn de retencion
Protector de pifion
Protector de mano
Cadena

Guia

Tapon deposito de aceite

Carter de veniilador con
dispositivo de arrangte

Tapon de deposito combust.
Acelerador
Paianca trincada

Boton de ope
para media velocidad

Interruptor
,Corie/Circuito”

Tornillos de ajuste ,L-H-8”
para carburador

Tirador de arrangue




Technische Daten
Caractéristiques technigues

Specifications
Datos técnicos

116si 120 si
Hubraum in c¢m® Bohrung /7 Hub in mm
Displacement Bore / Stroke
Cylindrée Alesage [/ Course 60/46/36 68/49/36
Cilindrada Taladrada / Carrera
Max. zul. Hochstdrehzahl mit Schiene u. Kette Ymin
Allowed max. engine speed w. bar a. chain 12500 P-M-
No. aut. de tours max. avec guide et chaine ) t/min
Num. max. permitide de vueltas c. guia y cad. v/min
Betriebsdrehzahl mit Last Ymin
Operating speed under load r.p.m.
Régime en coupe 7500-9200/ iy
Revoluciones de servicio con carga v/min
Luftfitter Filterflache
Air filter Filter surface 70 cm?
Filtre & air Surface du filtre
Filtro de aire Superticie del filtro
Zandkerze Elektrodenabstand
Spark plug Electrode gap BOSCH WSR5F
Bougie Ecartementdes électr. 0.5mm/ .020inch
Bujia Separacion de electr.

Kraftstofftank-Inhalt
Fuel tank capacity

Capacité de réservoir 4 carburant 0,801
Capacidad depositc combustible

Kettenditank-Inhalt

Chain oil tank capacity 0.4 1

Capacité du réservoir d’huile
Capacidad deposito de aceite

Vergaser

Carburetor TILLOTSON HS-236
Carburateur injection
Carburador

Kettenrad Teilung/ Zdhnezahl

Sprocket Pitch /No. of teeth .

Pignon Pas  /Nombre des dents 3/8inch /7
Pifion Paso /Namero de pifiones

Ségekette, Teilung/ Treibgliedstirke

Chainsaw, Pitch  /Drive link gauge 099,
Chaine, Pas /Epais.dumailionenir. 3/8in/.058”
Cadena, Paso /Grasordelaseslab.

Ségeschienen  Schnitttangen in cm (in)

Guide bars Cutting lengths 38(157),
Guides Longueurs de coupe 45(18"), 63 (21"
Guias Longitudes de corte

Gewicht ohne Schiene und Kette

Weight without guide bar and chain

Poids sans guide et chaine 8.2kg 6,3kg
Peso sin guja v cadena
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Unfallverhiitungshinweise

1. Hinweise zur Handhabung:

- Motorsagen dirfen von Kindernund Jugendlichen unter 18 Jahren
nicht bedient werden. Jugendiiche Gber 16 Jahre sind von diesem
Verbot ausgenommen, wenn sie zum Zweck der Ausbiidung unter
Aufsicht eines Fachkundigen stehen.

— Beim Ingangsetzen ist die Maschine sicher abzustitzen und fest-
zuhalten. Schiene und Kette missen dabef frei stehen.

- Bei jeder Arbeit ist die Maschine mit beiden Handen festzuhaltern.
Auf sicheren Stand muB laufend geachtet werden.

- Die Maschine ist so zu handhaben, daB Abgase méglichst nicht
eingeaimet werden kbnnen. Beim Arbeiten in geschlossenen Riu-
men muf fir ausreichende Be- und Entilftung gesorgt werden.

- Beim Entasten sollte die Maschine méglichst am Stamm abge-
stiitzt werden. Hierbei darf nicht mit dgr Schienenspitze gesigt
werden. Auf unter Spannung stehende Aste ist unbedingt zu ach-
ten.

- Beim Fallen oder Schneiden von Starkholz muB ein Krallenan-
schiag {Zackenleiste) verwendel werden.

- Zur Uberprifung der Kettenspannung, zum Nachspannen, zum
Kettenwechsel und zur Beseitigung von Siérungen muf der Motor
abgestellt werden.

- In Arbeitspausen ist die Maschine so abzustellen, daf niemand
gefihrdet werden kann.

- Beim Transport ist der Motor abzusteilen oder die Kettenbremse
auszuldsen, so das ein unbeabsichtigtes Anlaufen der Sagekette
vermieden wird. B

- Beim Transport der Maschine Gber eine gréBere Distanz mu8 der
mitgelieferte Kettenschutz aufgesetzt werden.

- Beim Betanken der Motorsdge ist der Motor abzustelien, Rauchen
und jedes offene Feuer ist zu unterlassen. Die heiBgelaufene Mo-
torsége sollie moglichst nicht ins trockene Gras gestellt werden.

2. Hinweise fiir die instandhaltung
~ Der betriebssichere Zustand der Maschine, insbesondere von
Schiene und Kette, ist jewsiis vor Beginn der Arbeit zu priten. Auf
vorschriftsméBig geschérite und gespannte Sdgekeite ist beson-

- An Maschinen, die mit siner Sageschiene mit Schienenkaopfab-
deckung ausgeliefert wurden, darf keine Schiene ohne diese
Sicherheitseinrichtung verwendet werden,

3. Hinweise fiir das Verhalten
- Die Kleidung soll zweckmaBlg, d. h. eng anliegend, aber nicht hin-
carlich sein.
- Im Schwenkbereich der Maschine darf sich niemand aufhalien.
- Mit Fallarbeiten darf erst begonnen werden, wenn sichergestelit
ist, dafl
a) sich im Fallbereich auBer dem Sdgeniiihrer niemand aufhait,
b) sich im Fallbereich nur die mit dem Fallen beschétftigten Perso-
nen aufhalten,

¢) hindernisfreies Rickweichen fiir jeden mit der Fallarbeit Be-
schéftigten festgelegt ist (der Rickweichraum soil schrag rick-
wiérts verlaufen),

d) der Arbeitsplatz am Stamm frei von Hindernissen ist und den mis
der Fallarbeit Beschéftigien einen sicheren Stand gewahrt.

- Der Fallschnitt darf nur mit Keilen aus Kunststoff oder Aluminium
gesichert werden. Die Verwendung von Eisenkeilen ist verhoten,

- Beim Zurtickgehen nach dem Failschnitt ist auf faliende Aste zu
achten.

- Beim Schneiden von gesplittertem Holz ist auf mitgerissene Holz-
stlicke zu achten.

— Beim Arbeiter am Hang muB der Sageniithrer oberhalb oder seit-
lich des zu bearbeitenden Stammes bzw. liegenden Baumes ste-
hen.

~ Uber Sehulterhdhe darf nur mit der Schienenunterseite gesagt
werden, da andernfalls erhéhte Gefahr des Riickschlagens be-
steht.

~ Die Maschine ist larm- und abgasarm zu betreiben. Hierbei ist auf
korrekte Vergaserainstellung zu achten.

. Hinweise fiir die Verwendung perséniicher Schutzausriistungen
Bei Tatigkeiten, bei denen mit Kopf-, Hand-, FuB-oder Augenver-
letzungen sowie Gehorschadigungen zu rechnen ist, sind ent-
sprechende Kdrperschutzausristungen und Kdrperschuizmittel
zu benutzen. Diefolgenden Hinweise sind besonders zu beachten:
- Beim Fallen, Entasten, Aufasten am stehenden Stamm und beim
Aufarbeiten von Windbrichen ist ein Schutzhelm zu tragen.

- Beim Arbeiten mit der Maschine sind Schutzhandschuhe aus Le-
der zu tragen.

- Um Verietzungen der Augen zu vermeiden, ist beim Arbeiten mit
der Maschine ein Augenschuiz bzw. Gesichtsschutz zu tragen.

- Zur Vermeidung von Gehtrschaden sind geeignete per-
: ﬁ} sonfiche  Schallschutzmittel zu tragen. (Qhrschutz-
L N/

- Beim Arbeiten mitder Maschine sind Sicherheitsschuhe zu tragen.
©  Ein Beinschutz wird empfohlen.

- Unfaliverhitungsvorschriften der zustdndigen Berufsgenossen-
:schaft und der Versicherung bheachten.

Auf keinen Fall an der Motorsige bauliche Verdnderungen vorneh-
men. Sie gefdhrden hierdurch thre Sicherheit.

-

Safety Precautions

. Accident Prevention instructions

Chain saws must not be operated by persons under the age of 18
years. Persons over the age ot 16 years are exempt from this prohi-
bition, if they are receiving training under competent supervision.
When starting the machine it must be weli braced and heid firmiy.
The guide bar and chain must be uncbstructed.

Whenever the machine is used, it must be held with both hands.
Ensure that your feet are firmly placed at ali times.

The machine must be handied in such a way that the inhaling of
fumes is avoided. Sufficient ventilation must be provided when
operating in confined spaces.

When removing branches the machine should be supported
against the tree trunk, Do not saw with the point of the guide bar.
Spegial care must be taken when branches are under tension.
When felling or cutting thick wood, a claw stop (spike bar) must be
used.

The engine of the saw must be switched off whenever the chain
tensionischecked, the chainis re-tightened or changed, or when-
ever any faulls are repaired.

During weork breaks, the machine must be set down in a safe place
so that ng-one Is endangered.

When carrying, the engine must be switched off, orthe chain brake
must be applied, to prevent inadvertent starting of the saw chain,
Whenever the machine is fransported, the chain guard supplied
together with the saw chain must be put on.

When filling up the petrol tank the engine must always be switched
off. Smoking and working rear naked flames must be strictly
avolded. Whenengineis hot, do not put down on dry grass or other
possibly inflammable surfaces.

. Maintenance instructions

Before commencing work, check that the engine, and particularly
the guide bar and chain, are in perfect working condition. Ensure
especially that the chain is correctly sharpened and tightened.
Chain saws supplied with a guard for the guide bar head must only
be used with the guard in place,

. Working Instructions

Ciothing should be appropriate, i. e. close-fitting, but should not

cause any hindrance.

No-one must stay within the working range of the machine.

Before any felling work is commenced, it must be checked that

a) no-one except the saw operator is present in the felling area.

iy anly persons actually engaged in the felling operations are
present in the area where the tree is likely to fall.

c) there is an obstacle-free fline of retreat for ali persons engaged
in the felling operations (the line of reireat should be oblique
and in a backward direction).

d) the working area around the trunkis free fram obstacles and af-
fords a safe footing.

Only plastic or aluminium wedges must be used for the felling cut.

Cn no account must iron or steel wedges be used!

When retreating after having performed the felling cut, beware of

falling branches.

When cutting up splintered timber, beware of jammed pieces of

wood.

When working on a slope, the saw cperator must stand abave orto

the side of the tree to be felled or the trunk lying on the ground.

When performing sawing operations above shouider level, only the

underside of the guide bar must be usad, as otherwise there is an

increased danger of rebounding.

It must be ensured that the engine is operated at low noise and ex-

haust levels. Attention must therefore be paid to correct carburet-

tor settings.

. Personal Protection Equipment

When performing operations involving risks of injuries fo the head,
hands, feet or eyes, or which might cause damage to hearing, ap-
propriate protection equipment must be worn, Special attentionis
to be paid to the fellowing instructions:

A protective helmet must be worn when engaged in feiling and de-
branching operations, or when working among timber blown over
by high winds.

Protective leather gloves must be worn when working with the
chain saw.

Goggles or a face protection must be worn when working with the
machine to aveid any damage to the eyes.

Ear plugs mustbewornto preventany damage to hearing.

Protective boots must be worn when working with the machine and
the wearing of suitable leg protection is recommended.

. All work must be performed in accordance with the relevant acci-

dent prevention instructions issued by the competent trade federa-
tions and insurance companies,

. Do not perform any modifications on the chain saw. You would

endanger your safety,
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Reégles de sécurité

. Régles d’utilisation

- Latronconneuse ne doil pas étre utitisée par des enfants en des-
sous de 18 ans. Les enfants au-dessus de 16 ans peuvent étre dis-
penses ce cetie interdiction pour des raisons d’apprentissage
sous ia surveillance d'une personne compétente.

- Pour la mise er marche, I' apparei} deit reposer sur le sol et étre
maintenu de fagon slre. La chaine et le guide doivent étre libre.

- Pour chaque travall, maintenir 'appareii avec les deux mains. Fal-
re attention 4 &tre continuellement en position stable.

~ Maintenir la machine de feile fagon que les gaz d'échappement ne
soient pas respirés. Pour les travaux en endroit fermé, prévoirune
ventilation suffisante,

- Aucoupage des branches, la machine doit étre appuyée si possi-
bie contre le trenc, il ne faut pas couper avec la pointe du guide.
Faire absolument attention aux branches sous contrainte!

- Pour la coupe de gros trongs, il faut utiliser une barre deniée.

- Le moteur doit &tre arrété pour vérifierla tension de la chaime, pour
retendre la chaine, pouria changer et pour remédier a une panne.

- Pourlesarréts de travail, déposer'appareil detelle fagen que per-
sonne ne soit en danger.

- Au transport, le moteur doit étre arrété ou le frein de chaine deit
étre encleché pour éviter une rotation non voulue de ia chaine.

- Pour fe transport de la machine sur une longue distance, monter
I'enveloppe de protection sur la chaine.

- Arréler fe moteur avant de fairele plein delatrongonneuse. Interdit
de fumer ou de faire du feu. Ne pas déposer a tronganneuse sur
I'herbe séche quand fe moteur est chaud!

Régles pour 'entretien

- Veritier, avantie début du travail, 'état et e bon fonctionnement de
la machine eten particulier la chaine etle guide. Observeren parti-
culier & ce que la chaine soit tendue et affuiée selon les régles.

- Pour les machines eguipées avec une chaine a protection des
dents, ne pas utiliser d’autres chaine sans ce dispositif de securi-
te!

. Régles pour le comportement

- Lesvetements doivent &tre appropriés, ¢'est-a-dire coliants mais
pas génants,
- Aucune autre personne ne doit se trouver dans la zone de pivote-
ment de Fappareil,
- Observer avant de commencer les travaux de coupe:
&) Aucune personne étrangére doitse trouver danslazone d'abat-
tage & part la persanne responsable.
b} Les personnes se trouvantdans la zone d’abattage doivent seu-
lemant dire celles opcoupées pour ce travail.
c) Place de travail dégagee et recule prévu pour chague personne
occupée a 'abattage.
d} La place de travail au tronc doit &tre degageée et la personne
peut prendre une position stable.
— Lors de I'abbatage, n'utiliser que des ceins en plastiques ou en
atuminium. L'utilisation de cgin en fer est interdite!
- Aprés l'abbatage, attention aux branches qui pourraient tomber.
- Ala coupe de bois déchirg attention aux morgeaus de bois qui
pourraient atre projetes.
~- Pourles fravaux sur pente, le responsable doif setrouver plus haut
ou sur le coté du trone & abattre ou du tronc abbatiu.
- Au-dessus de la hauteur des épaules, ne scier qu'avec e coté in-
féerisur du guide, sinon danger de coup de retour.
- L'appareil doit &tre utilisé avec le moinsde bruitet de gazd’échap-
pemeant possible. Chserver le réglage correct du carburateur,

- Régles pour Putilisation d’équipement de protection personnelle

Pour les travaux ol un danger pourrait se produire pour |a téte, ies
mains, les pieds, les yeux ainsi gue contre le bruit, utiliser un equi-
pement ou des moyans adéguates de protection.

Observer en particulier les points suivanis:

- Porter un casque pour I'abbatage, la coupe des branches, émon-
der fes troncs et pour les travaux de dégagement des dégats du
vent,

- Porter des gents en cuir de proiection a l'utilisation de ia machine.

- Porter une protection des yeux ou du visage pour éviter une bles-
sure des yeux pendant les travaux avec la machine.

- @ Des moyens de protection adéquates sont & utiliser per-
./ sonnellement pour éviter des trouhles auriculaires.

- Pour travailter avec 'appareil, porter des chaussures de sécurité.
Une protection des jambes est recommandée.

. Observer les regles de sécurité des assurances et des associations

professionelles compétentes.

6. N'effecteur en aucun cas des modifications sur Ia trangonneuse.

Vous metiriez votre securité en danger.

Hecomendaciones para evitar accidentes

. Observaciones respecto al manejo.

- Nifigsymenores de 18 afios no deben manegjar motosierras. Se ex-
ceptian los mayores de 16 afos que, bajo la supervigilancia de un
experto, actian con fines de aprendizaje.

— Al ponerla en marcha, la maquina debe apoyarse y sujetarse fir-
memente. La guia v la cadena deben estar en posicion libre de
obstacuios.

- Para todo trabajo ta maquina debe sujetarse con las dos manos,
cuidando de mantener siempre una postura firme.

~ Lamaguina debe manejarse de tal forma que no seinhalegasesde
escape. Al trabaiar en recintos cerrados proveer suficiente circu-
lacion de aire y ventilacian.

- Al cortar ramas, la maguina debe, en lo posible, apoyarse en el
tronco. En este trabajo no debe aserrarse con la punta de |a guia.
Cuidarse especialmente de ramas que se encuentren bajo ten-
sion.

~ Paratalar o cortar maderas gruesas debe utilizarse un tope de ga-
rras (barra dentada).

-~ Paracontrolar la tensién de la cadena, tensar o cambiar la cadena
vy subsanar desperfectos, debe pararse el motor.

- Durante los descansos del trabajo debe depositarse la maguina
de tai forma que nadie corra peligro.

- Durante el transporte debe pararse el motor o aplicar el freno de
cadena para impedir un arranque acciental de la cadena.

- Albtransportar la maguina a gran distancia debe colocarse el pro-
tector de cadena suministrado con ta motosterra.

- Alllenar el deposito hay que apagar el motor. Queda prohibido fu-
mar o encender fuego. En io posible ia motosierra recaientada no
debera depositarse sobre hierba seca.

. Recomendaciones para el entretenimiento

- Antes de usar la maquina, revisar si estd en condiciones segurasy
reglamentarias, en especial la guia y la cadena. Hay gue prestar
atencion preferents a que la cadena esté afilada y tensada en for-
ma correcta.

- Enmaguinas provistas de guia con cubierta de proteccidn para el
cabezaldela guia, éstajamasdeben usarse sin estedispositivo de
seguridad.

. Recomendaciones de comportamiento personal.

- Lavestimenta debe seradecuada, es decir bien ajustada, sin obs-
taculizar los movimienios.
- Nadie debe encontrarse dentro dei radio de accién de lamaquina.
~ Bolo debe comenzarse el apeo otalaunavez que se haya estable-
cido con abscluta seguridad gue
&) unicamente el operador de la matosierra se encuentre dentro
de! radio de accion de la taia
b} solamente se encuentren en la zona de las posibles caidas de
arboles las personas ocupadas en la tala
¢) se hayan establecido rutas de escape sin obstéculos para toda
persona ccupada en el frabajo de tala {a ruta de escape debe
extenderse hacia atras en linea oblicua),
d) el puesto detrabajo en el tronco esté libre de obstaculos, permi-
tiendo a la persona ocupada en este trabajo una postura firme.

-~ Elcorte de tala sclamente debe asegurarse con cufias de material
plastico o aluminio. Ef empleo de cufias de hierro queda estricta-
menie nrohibido.

- Alretroceder después de hacer ei corte de tala poner atencion en
la caida de ramas,

- Al cortar madera astiliada, precaverse de trozos de madera dispa-
rados.

- Al trabajar en ladera el operador de la moiosierra debe situarse
mas arriba o al lade del tronco o arboal caido.

- Amayoraltura que la del hombro solfamente debe aserrarseconla
cara inferior de la gufa, ya que de otra modo existiria un mayor pe-
ligro de encabritarse ia sierra.

- Lamaquina debe manejarse de modo gue proguzca el menor rui-

do y menor cantidad de gases de escape manteniendo, para elio,
el correcto ajuste del carburador.

. Recomendaciones para el empleo de equipos de seguridad perso-

nales.
Al efectuar actividades que puedan dafiar cabeza, manos, pies u
ojos, asi comoe también oidas, usar equipos y dispositivos de pro-
teccion corporal. Obsérvense en especial las siguientes reco-
mendaciones:

- Altalar, cortar ramas y desbrozar estando el trenco adn en pié, as!
comao al limpiar calveros, debe usarse casco protector.

- Al trabajar con la maguina se necesitan guantes protectores de
cuero.,

- Para evitar lesiones a los ojos, al irabajar con la maquina, deben
lievarse protectores para ojos v cara respectivamente.

- . Para prevenir dafios al oide deben usarse dispositivos

perscnales de proteccién contra ruidos.

- Alcperar conla maguina deben llevarse botas de seguridad, Tam-
bién se recomienda proteger las piernas.

. Deben acatarse los reglamentos de prevencion de las Asociaciones

profesionales competentes vy de las entidades aseguradores,

. No efectiie de ningtin modo modoficaciones constructivas enla mo-

tosierra. Vd. arriesga su propia seguridad.




Bei allen Arbeiten an Ségeschiene und

Always wear gloves when working on the

Sagekette unbedingt Schutzhandschune

guide bar and saw chain!

tragen!

Moniage der Sageschiene
und Sagekette (Bild 1-3)

Befestigungsmuttern (3) abschrauben,
Kettenradschutz (4) abnehmen. Vorher die
Kettenbremse |¢sen (sighe Bild 8}. Trans-
portsicherung (2) entfernen. Zapfen der
Kettenspannvorrichtung (5) sowelt wie mé-
glich in Richtung Kettenrad schrauben
{Schlitz-Schraube (6) linksherum drehen).

Sageschiene auf die Befestigungsbolzen
und hinter die Kupplungsirommel schieben.

Sagekette Uber die Kupplungstrommei
aufs Kettenrad legen und die Kette scin die
Fihrungsnut der Sigeschiene einlegen,
da8 die Hobelzahn-Schneidekanten auf
der Schienenoberseite zur Schienenspitze
zeigen (Laufrichiung: L, Bild 3)}.

Ségeschiene nach vorn ziehen und den
Kettenspann-Zapfen (5} in die Bohrung der
Schiene einfGhren (7).

Kettenradschuiz aufsetzen und die Befesti-
gungsmuttern zundchst nur leicht von
Hand anschrauben.

Ségekette spannen (Bild 4)

Schienen-Befestigungsmuttern gaf. losen.
Durch Rechtsdrehen der Spannschraube
{6} die Sagekette so weit spannen, daB sie
am unteren Teil der Schiene zur Anlage
kommi. Dabei die Schienenspitze anhe-
ben. Panach die Befestigungsmuttern fest
anziehen.

Keltenspannung stadndig kontroliieren!
Neue Ketten tangen sich, deshalb die Kette
rechtzeitig nachspannen.

Kontrolle: Die richtige Spannung der Sige-
kette ist gann gegeben, wenn sich gin Ho-
belzahn in der Mitte der Schiene ca. 5mm
anheben |46t

In der Praxis sollten 2-3 Sageketten wech-
selweise benutzt werden. Um ein gleichma-
Riges Abnutzen der S&geschiene zu errei-
chen, solf beim Keitenwechsel die Schiene
gewendet werden {Bild 5).

Kettenrad priifen (Bild 6)

Vor dem Auflegen einer neuen Sagekette
muB der Zustand des Kettenrades tber-
priift werden. Eingelaufene Kettenrader
fuhren zu Beschadigungen an einer neuen
Sagekette und mussen unbedingt erneuert
werden.

Mounting the guide bar
and saw chain (figs.1 to 3}

Unscrews nuts (3) and remove sprocket
guard (4). But first loosen the chain brake
(see ill. 8). Remove safety device for tran-
sport (2). Screw the pivod of the chain
tensioner (5) {turning the screw (6) counter
clockwise) possible in the direction of the
sprocket.

Slide the guide bar over the fastening bolts
and behind the clutch drum.

Place chain over the clutch drum and onto
the sprocket and in the groove of the guide
bar so that the cuiter edges on the upper
side of the guide pointto the top of the guide
bar {arrow: L, fig. 3).

Pull the guide bar to the frent and introduce
the chain tensioner pin (5} into the bores of
the guide bar (7).

Fit sprocket guard and screw the fixing nuts
finger-tight only.

Tightening the saw chain (fig. 4)

if need be unscrew the fixing nuts of the
sprocket guard. Tighten the saw chain by
turning the tensioning screw (8} in a clock-
wise direction unti! it is in contact with the
lower part of the guide bar, while lifting the
front end of the guide bar. Now tighten the
fixing nuts.

Check the tension ofthe saw chain regular-
ly. New chains iengthen and must therefore
be tightened often.

Check: Correct tension of the saw chain
has been achieved when a cutter in the
centre of the guide bar can be raised about
5mm (0.20M.

In practice, you should use 2 or 3 saw
chains alternately. To ensure equal wear of
the guide bar you should reverse it when
you change the chain {fig. 5).

Check sprocket (iig. 6)

Before fitting a new saw chain check the
condition of the sprocket. Worn chain
sprockets lead to damage of a new saw-
chain and should, under any circumstan-
ces, he renewed.




Porter toujours des gants de protection pour les manipufations

iPara todo trabajo en la cadena y/o en la guia es indispensabie

de la chaine et du guide!

Montage
du guide et de la chaine (fig. 12 3)

Devisser les écrous (3) et retirer le protége-pignon {(4). Desser-
rer le frein de chaine au preable (voir schéma 18). Enlever la sé-
curite de transport (2). Le pivet du dispositif de tension {5) doit
étre le plus prés possible du pignon (en vissant [a gauche} lavis
a fente {6]).

Poser le guide sur les goujons de fixation et derriere le tambour
d’'embrayage.

Faire passer la chaine par dessus le tambour d'embrayage et la
poser sur e pignon dans fa rainure du guide defaconacequele
cotétranchant des dents, surle dessus du guide, soit dirigé vers
Pextréemité de celui-ci (sens de rotation: L, fig. 3}

Tirer la chaine vers Pavant et placer le guide sur le pivot de ten-
sion (7). Monter le protege-pignon et visser legérement & la
main les ecrous de fixation.

Tension de ia chaine (fig. 4)

Dévisser legerement dans le cas échéant les ecrous de fixation.
Tendre ta chaine en tournant la vis de tension (6) jusqu’a ce gue
ta partie inférieure de la chaine soit contre le guide. Pendant
cette operation, relever I'extrémité du guide et ensuite bloquer
les eécrous de fixaticn.

Centroler reguflieérement la tension de la chaine! Une nouvelle
chaine s'allonge et doit étre retendue & temps.

Controle: La chaine est correctement tendue si une dent a gou-

de, au milieu du guide, peut étre soulevée d'environ 5mm.

Utiliser simultanément 2 4 3 chafnes, Au changement de chaine,
inverser le guide pour obienir une usure reguliere en haut et en
bas (fig. 5).

Controéle du pignon (fig. 6)

Avant de monter une nouvelle chaine, verifier 'etat du pignon.
Les pignons usés causent des dommages sur les chafnes
neuves et doivent étre absolument remplacés en changeant la
chaine.

flevar guantes de seguridad!

Montaje
de guia y cadena (ilustr. 1 a 3)

Soltar tuercas fijadores (3) y sacar protector de pinon (4}, Antes
hay que desembragar el freno de cadena. {Vease a fig. 18). Po-
ner aparte la seguridad de transporte (2). Atornillar pivote del
tensador de cadena (5) tanto come sea posible hacia el rueda
de cadena (hacer girar tornillo ranurado [6] hacia la izquierda).

Colocar la guia en los pernas de sujecion y empujar detras del
tambor de embrague.

Engranarla cadena por el tambor de embrague enia pindn ein-
sertarla en la ranura de Ja guia, de modo gue el filo cortante de fa
gubia situada en el ladc superior de la guia quede mirando ha-
cia la punta de la guia (Sentido de giro: L, ilustr. 3).

Tirar la guia hacia adelante e insertar el pivote tensador de ca-
dena en Ja perforacion de la guia (7).

Montar protector de pifion y apretar a mano las tuercas por el
momento solo en forma provisoria.

Tensar la cadena/retensar (ilustr. 4)

Soltar tuercas fijadores de la guig, siempre y cuando no estén
su eltas. Girando el tornillotensador {6) hacia la derecha, tensar
la cadena hasta que tope con eliado de abajo de la guia. Al mis-
mo tiempo, levantar la punta de la gula. Enseguida aprete bien
los tuercas fijadores.

La tension de la cadena se debe controlar constantemente. Ca-
denas nuevas suelen ceder por o que hay que retensarlas a
tiempo.

Control: La tension correcta de la cadena es aquella gue permi-
te levantar un diente ¢ gubia situade en la mitad de |z cadena
unos 5 mm. En todo caso se recomienda disponer siempre de
dos atres cadenas de reserva para use alternado. Con el objeto
de lograr un desgaste uniforme de la guia conviene darla vuelta
en cada cambio de cadena. (ilustr. 5}

Revisar rueda de cadena (pifién) (ilustr. 6)

Antes de colocar una cadena nueva se debe evisar el estado en
que se encuentra el pifton. Ruedas de cadena adaptadas pro-
duciran dafios en una cadena de sierra nueva, debiendo ser, en
todo case, renovadas.




Tanken (Bild 7-8):
Kraftstoff (hinterer Tank, groBe Gffnung)

Kraftstoff-Qualitit

Die Motorsége hat einen Mochleistungs-
Zweitaktmotor, Flr den Betrieb muB ein
Zweitakt-Gemisch verwendet werden. Nur
qualitativ hochwertiges Normalbenzin mit
einer Mindestoktanzah! von 91 ROZ ver-
wenden. Super-Kraftstoff mit einer Oktan-
zahl dber 95 ROZ ist fiir den Zweitaktmotor
weniger gut geeignet und solite nur ver-
wendet werden, wenn kein geeignetes Nor-
malbenzin zur Verfigung steht.

Bleifreier Kraftstoff

Die Motorsage kann mit bleifreiem Kraft-
stoff mit einer Mindestoktanzahl von 9%
ROZ betrieben werden. Bei Umstellung von
verbieitem Kraftstoff auf unverbleiten Kraft-
stoff oder umgekehrt, muB der Vergaser
neu einreguliert werden. Siehe: Vergaser
einstellen,

Zweitakt-0l

Nur hochwertiges Zweitakt-Mischdl ver-
wenden. Die Olguaiitat sollte mindestens
der Qualitatsstufe TSG 3 entsprechen. Das
selbstmischende S-D Zweltakidl st
schmierungsaktiv und auf die Bedarfnisse
des Motors abgestimmt. Es garantiert bei
dem zuidssigen Mischungsverhaltnis von
40:1 elne lange Lebensdauer und zuver-
l&ssigen, raucharmen Betrieb. (Best.-Nr.
980008107}

MischungsverhiHnis (siehe Tabelle 7).

40:1 Bei Verwendung von $-D Zweitakt-
Motorendl, d. h. 40 Teile Normalben-
zin mit einem Teil O mischen.

25:1 Bei Verwendung anderer Zweitaki-
Motorendle,

Umgang und Lagerung

Der Umgang mit Kraftstoff erfordert vor-
sichtige und umsichtige Handiungsweise.
Krafistoffe konnen I8sungsmittelahnliche
Substanzen enthalten. Nur in gut durchliif-
teten RAumen oder im Freien tanken.
Dé&mpfe nicht direkt einatmen, Hautkontakt
mit Kraftstoff vermeiden. Kraftstoffe sind
nicht lagerfahig. Nur soviel Kraftstoff ein-
kaufen, wie in 4 Wochen verbraucht wer-
den soll. Fertiges Gemisch vor dem Einfiil-
len gut durchschitteln. Nur fir Kraftstoff
zZugelassene Kanister verwenden. {s. Seite
Zubehdr)

Betanken der Motorsédge

Beim Betanken der Sége ist der Motor ab-
zustellen. Nicht in der Nahe von offenem
Feuer tanken und nicht rauchen. Vor dem
Tanken Einftllbereich saubern damit kein
Schmutz in den Tank gelangt. Vorsichtig
einfillen, um keinen Kraftstoff zu verschit-
ten,

Sigekettens! (vorderer Tank) (Bild 8)

Um eine einwandfreie Schmierung von Sa-
gekette und Sageschiene zu gewshrleis-
ten, empfehlen wir, nach Maéglichkeit
SACHS-DOLMAR Sagekettenmedium mit
Haftzusatz zu benutzen. Falls kein SACHS-
DOLMAR Sigekettenmedium zur Verfi-
gung stehen sollte, informiert der SACHS-
DOLMAR Handler Uber die Verwendung
eines anderen geeigneten Sidgeketiendls.
Niemals Aitdl verwenden, da dessen man-
gethafte Schmierféhigkeit und Verschmut-
zung starken VerschieiB an Olpumpe und
Ségevorrichtung verursachen. Bei Scha-
den, die durch Verwendung von Alts! eni-
standen sind, erlischt der Garantiean-
spruch.
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Filling the tanks (fig. 7-8)
Fuel (rear tank, large opening)

Fuel quality

The motor saw is provided with a high-po-
wered two-cycle engine. A two-cycle mix-
ture must be used for operation. Use high-
quality regular grade only having a mini-
mum octane number of 91 R.O.N. (research
octane number},

Super grade fuel having an octane number
above 895 R.O.N. is not recommended for
two-cycle engines and should only be
used, if no regular grade is availabe,

Unleaded fuel

The motor saw can be operated with un-
leaded fuel with a minimum octane number
of 91 R.O.N.

When changing from leaded fuel to unlead-
ed fuel or viceversa, the carburetor must be
re-adjusted. Refer to: Adjusting the carbu-
retor.

Two-cycle oil

Use high-quality two-cycle oil mixture anly.
The oil guality should at ieast correspond
with the TSG 3 grade. The self-mixing 8-D
two-cycle oit has good lubricating action
and meets requirements of the motor, It en-
sures a long operating time and reliable
operation with minimum development of
exhaust smoke, with the permissible mixing
ratio of 40:1. {Order no. 980008 107).

Mixing ratio (see table 7):
40:1 When using $-D two-cycle motar oii,
i.e. 40 parts reguiar/1 part oil.

25:1 When using other grades of two-
cycle moter oils.

Handling and storage

Utmost care is required when handling with
fuel. Fuel can confain substances which
have a behavior similar to that of solvents.
Fill the tank only in ventilated rooms or out-
side. Do not inhale vapors, avoid any fuel
contact with your skin. Fuel cannot be
stored. Purchase only the quantity needed
for a period of 4 weeks. Shake mixture tho-
roughly before refilting the tank.

Use licensed fuel containers only {refer to
page "Accessocries”)

Filling the tank of the motor saw

Stop the saw before filling the tank. Do not
refill near an open fire and do not smoke.
Before refilling, clean filler area so that no
dirt will penetrate into the tank, Refifl care-
fully, do not spill any fuel,

Saw chain oil (forward tank) (fig. 8)

To ensure proper lubrication of the saw
chain and guide bar you shouid use
SACHS-DOLMAR Saw Chain Medium with
admixture. H this is not available, your
SACHB-DOLMAR dealer will recommend-
ed another suitable saw chain oil.

Never use old oill The resultant insufficient
lubrication and contamination will cause
considerable wear to the oil pump and saw-
ing attachment, and you will be unable to
claim against warranty.,

40:1

25:1

1000 com (iLiter) 25cemiml) | 40com(ml)
5000 cem (5 Liten) 125cem (mi) [ 200 cem (mi)
10000 cem (1C Liter) | 260 cem {mi) | 400 cem (mil)




~g Un
weir

Faire le piein (fig. 7-8)
Garburant {réservoir arriére, gros bouchon)

Qualité du carburant

Latronconneuse posséde un moteur 2-temps de performances
elevées et un mélange deux-temps doit &tre utilisé, Utiliser seu-
lement de 'essence normale de haute qualité avec un indice
d'octane d’au moins 91. L'essence super avec unindice d’octa-
ne supeérieur & 95 est moins bien appropriée pour le mateur 2-
temps et ne doit &tre utilisée que si une essence normale ade-
quate n’est pas disponible.

Carburant sans piomb

la trongonneuse peut étre utilisée avec du carburant sans
plomb avec un indice d'octane d’au moins 91. En cas de chan-
gement de carburant avec plomb en carburant sans plomb ou
inversement, ie carburateur doit &tre alors reréglé. Voir réglage
du carburateur.

Huile moteur 2-temps

Utiliser seulement de 'huile moteur 2-temps de haute qualité.
Laqualité del'huile doit correspondre au meins & la qualité TSG
3. L'huile moteur 2-temps de SACHS-DOLMAR a lubrification
active est approprige au moteur.

Avec un rapport de mélange de 40:1, elle garantie une longue
durée d'utilisation, une marche sre et avec peu de fumée a
I'echappement (N° de commande 980008 107).

Rapport de mélange {voir table 7).

40:1 Avec de 'huite moteur 2-temps SACHS-DOLMAR, c'est-
a-dire melanger 40 parts d'essence normale avec une
part d’huile,

25:1 Avec d'autres marques d’huile moteur 2-temps.

Manipulation et emmagasinage

Le carburant doit &tre manipulé avec précaution. | peut conte-
nir des substances semblables aux sclvants. Remplissage du
réservoir seulement & Iair libre ou dans une piéce blen aérée,
ne pas aspirer directement les vapeurs et éviter un contactde la
peau avec le carburant. Les carburants ne doivent pas &tre em-
magasings. Acheter seulement la quantité de carburant pour
une durée de 4 semaines. Agiter vigoureusement le bidon de
carburant mélangé avant le remplissage. N'utiliser que des bi-
dons autorisés pour 'essence (voir page accessaires),

Remplissage du réservoir de la trongconneuse

Le moteur doit etre arrété pour le remplissage du réservoir. Ne
pas faire e plein & proximité d’une flamme et ne pas fumer. Net-
toyer I'cuverture du réservoiravantle remplissage defagon ace
qu'aucune saleté ne rentre dans celui-ci. Remplir avec précaiu-
tion de fagon a ne pas verser du carburant & coté.

Huile de chaine (réservoir avant) (fig. 8§)

Pour obtenir un graissage optimal de la chaine etdu guide, nous
recommandos d’utiliser de préférence lhuile de chaine
SACHS-DOLMAR avec additif, Si huiie de SACHS-DOLMAR
n'est pas disponible, le représentant SACHS-DOLMAR pourra
vous informer sur I'utilisation d’autres huiles correspondantes.

Ne jamais dtiliser de 'huile usée car sa lubrification est dimi-
nuge etlesimpuretées peuvent provoquer une forte usure de la
pompe a huile et du dispositif de coupe. Les endommagements
provogués par utilisation d’huiie usée engendrent une annula-
tion de la garantie.

Llenado de depésitos (lusir. 7-8)
Combustible (deposite trasero, orificio grande)

Calidad del combustible

La motosierra tiene un motor de dos tiempos de alte rendimien-
to. Es necesario emplear una mezcla de dos iempos. Hay que
emplear solamente gasolina normal con un nimero de octano
minimo de 91 ROZ. Combustible super con un nimero de octa-
no de mas de 95 ROZ es menos apropiade para el motor de dos
tiempos y tendria gue ser empleado solamente, si gasolina nor-
mal no esta disponible.

Combustible libre de plomo

La motosierra puede funcionar con combustible libre de plomo
con un numero de octano minimo de 91 ROZ. Al cambiar de
combustible plomado a combustible libre de plomo o viceversa,
hay que ajustar de nueve el carburador. Vease: Ajustar carbu-
rador.

Aceite de dos tiempos

Emplear solamente aceite mezclado de dos tiempos de alta ca-
lidad. l.a calidad del aceite tendria que corresponder porlome-
nos a la calidad TSG 3. El aceite de dos tiempos automezclante
SACHS-DOLMAR tiene alto poder lubrificante y esta adaptado
a las necesidades dei motor, Con la relacion de mezcla admisi-
ble de 40 :1, garantiza una duracion larga y un servicio seguro y
con poco humo, (No. de pedido 980008107)

Relacion de mezcla {(véase tabla 7):

40:1 Al emplear aceite para motores de dos tiempos SACHS-
DOLMAR, mezciar 40 partes de gasolina normal con una
parte aceite.

25:1 Al empiear otros aceites para motores de dos tiempos.

Manejo y almacenamiento

Ef combustible requiere un manejo cuidadoso y prudente.
Combustibles pueden contener sustancias que son semejan-
tes a disolventes. Hay que tomar combustible solamente en es-
pacios bien aireados o al aire libre, no aspirar directamente el
vapor, evitar que la piel tenga contacto con el combustible.
Comprar solamente el combustibie que se necesita durante 4
semanas. Sacudir bien la mezcia lista antes de relienar el depé-
sito. Emplear solamente bidones admitidos para combustible.
{véase hoja Accesorios)

Rellenadc de la motosierra

Alrellenar la sierra debe ser parado el motor. Nor rellenar la sie-
ra cerca de fuego abierto y no fumar. Antes del rellenado, hay
que limpiar el orificio, para que no entren suciedades en el de-
posito. Rellenar cuidadosamente para no derramar combusti-
hle.

Aceite para la cadena (Deposito anterior) (ilustr. 8)

Para asegurar una lubricacion correcta de la cadena y la guia
recomendamos emplear, en lo posible, aceite SACHS-
DOLMAR para cadena con aditivo adherente. Si no encuentra
este aceite especial SACHS-DOLMAR, el distribuidor e infor-
mara sobre la posibilidad de emplear otro aceite apropiado pa-
ra la cadena,

Nunca use aceite viejo, ya que su poder lubricante deficiente y
su ensuciamiento causarfan un desgaste excesivo dela bomba
de aceite y el mecanismo de sierra, Deterioros a consecuencia
del uso de aceite sucio no son cubiertos por la garantia.




Motor starten / abstellen (Bild 9-11}

Motorsédge so auf den Boden stellen, daB

die S&gevorrichtung frei steht.

Motorsége mit einer Hand am Bigelgriff

fest auf den Boden dricken und mit einer

FuBspitze in der Handariffschale sichern.

Vor dem Starten daraufachten, daf der He-

bel des Kurzschluischalters in Steltung

LStart” steht (5) und daB die Kettenbremse

geldstist.

Kaltstart

- Sicherheitstaste {1} herunterdricken,
Gashebel {2) eindricken und mit dem
Rastknopf (3) in Halbgasstellung arretie-
ren.

- Bei AuBentemperaturen unter —-15°C
(5°F) ohne Halbgasstellung starten.

— Chokerhebei (4) nachlinks um 180° nach
oben drehen (die Griffplatte des Choker-
hebels zeigt senkrecht nach oben).

- Anwerfgriff langsam herausziehen, bis
Widerstand spirbar ist; dann rasch und
kraftig weiterziehen.

- Anwerfseil nicht ganz bis zum Ende he-
rausziehen und Anwerfgriff nicht
zurtckschnellen lassen, sondern lang-
sam zurlckflihren.

- Wenn der Motor nach 2-3maligem An-
ziehen angesprungen ist oder hérbare
Zundungen erfclgt sind, den Chokerhe-
bel in die normale Stellung nach unten
zurlckdrehen (die Griffplatte des Cho-
kerhebels zeigt senkrechi nach unten).
Wenn der Motor noch nicht angesprun-
gen ist, in Malbgasposition bleibend
nachstarten bis der Motor lauft.

- Wenn der Motor angesprungen ist, die
Motorsage am Bigelgriff und Pistolen-
griff fest anfassen und durch kurzes An-
tippen des Gashebels die Halbgasposi-
tion verlassen.

Warmstart

— Bei normal warmem Motor, wenn der Mo-
tor seine Belriebstemperatur erreicht
hat, zum Siarten nur die Halbgasraste
betétigen (Biid 10, 1-3).

Starten unter besonderen Verhdltnissen

Wenn unter dem Einflul von
— hoher Umgebungstemperatur
— Hoéhenlage
- oderwenn der Motor nach Vollastbetrieb
nur kurz abgestellt wurde (Stauwérme)
der Motor im warmen Zustand nach
2-3maligem Anziehen nicht anspringt, den
Chokerhebel {4) wie unier Kaltstart bes-
chrieben nach oben drehen. Wenn der Mo-
tor angesprungen ist, den Chokerhebel
nicht sofort zurlckdrehen. Der Motor [4uft
zunachst mit erhiéhter Drehzahl. Erst wenn
nach einigen Sekunden Laufzeit die Dreh-
zah! des Motors rapide abfallt, den Choker-
hebel in die untere Position zurlickdrehen.

Verhalten bei Storungen

Wenn der Mctor unter besgnderen Verhali-

nissen nach dem vorgeschriebenen Siart-

vorgang nicht anspringt, den Chokerhebel

in die normale Position drehen (die Griff-

platte des Chokerhebels zeigt nach unten),

Motor mit Voilgasstellung (Gashebel (2)

volistdndig eingedriickf) anziehen.

Wenn der Motor trotz mehrfachen Anzieh-

ens nicht anspringt: Zundkerze prifen.

- Ziundkerze nafl; frocknen und priifen cb
Ziindfunke vorhanden ist.

- Zindkerze trocken: Kraftstoffsystem
Uberprifen.

Motor abstellen (Bild 11)

Hebel des KurzschluBschaliers auf Stel-
lung ,Stop” (5).
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Starting/stopping the engine
(9-11)

Place the chain saw on a flat piece of
ground so that the sawing atiachment ist
free.

Hold the chain saw firm on the ground with
your hand on the tubular handle, and se-
cure it with the toe of vour foot on the lower
half of the rear grip. Before starting, make
sure that the lever, of the short-circuit
swiich is in the "Start” position (5) and the
chain brake is disengaged.

Cold start

— Depress the safety button (1), press gas
lever (2) down and lock in semi-throttie
position using the stop button (3).

- In case of outdoor temperatures below —
15°C (5°F) start without using the semi-
throttle position.

- Turn choke lever {4) counter-clockwise
by 180° upward {the plate of the choke
lever points vertically upward).

- Slowly pull out the starter handle until
you notice some resistance, the pull out
quickly.

- Do not pull out the starter rope fully and
do not suddenly release the starter
handle but let it rewind slowly.

- If the engine has started after 2 to 3 trials
or if audible ignition could be noticed,
turn choke lever back to normat (down-
ward) {the plate of the choke lever points
vertically downward).

If the engine has not started, restart in
semi-throttle position until the engine will
start.

- As scon as the engine has started, hold
the chain saw firmly by the tubular handle
and pistol grip, tap the throtile levertorel-
ease the semi-throtlie positon.

Warm stari
- With the engine at working temperature,

operate semithrotiie lever onlyinorderto
start {fig. 10, 1-3}.

Starting under special conditions

If the warm engine does not start after pul-

ling the choke lever (4) 2 to 3 times, due to

- excessive ambient temperature

- altitude

- qar if the engine had heen stopped for a
short time (heat accumulation) after full
load operation,

turnthe choke lever (4) upward, inthe same

way as described for cold start.

Do not immediately turn back the choke

lever after the engine has started. First

the engine turns at high speed. Only after

the engine speed reduces considerably af-

ter some seconds, turn back the choke lev-

er into the lowest position.

Behaviour in case of malfunctions

if under special conditions the engine does

not siartinthe way described, turnthe lever

to normal {the plate of the choke lever

points downward) start engine with throttle

wide open (gas lever (2} fully pressed

downj).

If the engine does not start after several

trials, check spark plug.

- Spark piug wet: dry and check for igni-
tion spark

- Spark plug dry: check fuel system.

To switch the engine off (fig. 11)
Set short-circuit switch to "stop” position

(5).

Gehérschutz tragen
Wear ear-mufflers

Utiliser des
protéges-oreilies

Usarse proteccion
contra ruidos
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Démarrage et arrét du moteur (fig. 9-11)

Poser la trongonneuse sur le sol de facon & ce que te dispositif
de coupe soit libre (fig. 9).

Appuyer latronconneuse contre le sol avec une main surla poi-
gneetubulaire et avec la pointe du pied dans la poignée pistolet,

Avantie demarrage, observer a ce que I'interrupteur soiten po-
sition «Start» (5) et que le frein de chaine soit libere.

Démarrage a froid

- Appuyer sur le levier de verrouiifage (1), sur la gacheite des
gaz (2) etla blogquer en position demi-gaz avec le bouton d’ar-
ret (3).

- Pour les températures extérieures en-gdessous de -15°C (5°
F} demarrer sans position a demi-gaz.

- Tourner & gauche de 180° vers le haut le levier du starter (la
manette du levier du starter est dirigée vers le haud).

Tirer lentement la poignée de lancement jusqu’ & une resis-
tance, puis tirer énergiquement.

- Ne pas tirer le cable de lancement jusqu’ en butée ou le la-
cher, mals le laisser s’enrouler lentement.

- Aprésavoirtire 2 a 3 fois sur fapoignée de lancement et apres
l'allumage audible, retourner le levier du starter en position
normale vers le bas {la manette du levier du starter est dirigée
vers le bas). Site moteur n' a pas démarré, rester en position
demi-gaz et répéter le démarrage jusqu’ & ce que le moteur
soit en marche.

~ Apreés le démarrage du moteur, maintenir fermement ia tron-
gonneuse par la poignée tubulaire et parla poignée pistolet et
appuyer légerement sur la gachette des gaz pour liberer fa
position demi-gaz.
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Démarrage a chaud
- Pour un moteur chaud ayant atteint sa température de mar-

che, metire seulement la gachette des gaz en position demi-
gaz pour le démarrage {fig. 10 / points 1 & 3).

Déemarrage sous conditions spéciales

Si le moteur & I'état chaud ne démarre pas aprés avoir tire 2 a
3 fois sur la poignee de lancement 2 cause d’une influence
suivante:

— haute température envircnnante

- en altitude

- ou sile moteur vient d'étre arrete aprés une marche & pleine
puissance (I'air chaud ne s’évacure pas),

tourner alors fe levier de starter (4) vers le haut comme deécrit

pour le démmarrage a froid. Aprés le démarrage du moteur,

laisser le levier du starter en haut, le moteur tourne d’abord a

pius haute vitesse. Aprés quelques secondes, la vitesse de ro-

tation du moteur diminue, tourner ajors le levier du starter en

position vers le bas.

Comportement en cas de dérangements

Si te moteur sous conditions spéciales ne démarre pas suivant
la description, tourner le levier du starter en position normale
(manette vers le bas) et essayer de demarrer le mateur en posi-
tion plein-gaz {gachette (2) entierement appuyeée).

Si malgre plusieurs essais, le moteur ne démarre toujours pas,
verifier la bougie.

- bougie humide: la sécher et vérifier 8'il v a des étincelles.
- bougie séche: verifier I'alimentation en carburateur.

Arrat du moteur (fig. 11)
Mettre I'interrupteur en position «Stop» (5).

Arrancar y parar el motor (ilustr. 9-11)

Poner la motosierra en el suelo de modo gue ei dispositivo ase-
rrador pueda funcionar librements, Con un mano tome la moto-
sierra del mango tubuiar y presionela firmemente contra el sue-
lo. Al mismo tiempo afirme la cdscara de la empunadura conla
punta de un pie. Antes del arranque, cuide de que la palanca del
interruptor de cortocircuito esté en posicién “Start” (5) v el fre-
no de la cadena suelto.

Arranque en frio

- Oprimir tecla de seguridad (1), presionar el acelerador (2} y
bloguearlo con el botén de trinquete (3) en posicion de media
velocidad.

- 8i hay temperaturas exteriores por debajo de -15° (5°F),
arrancar sin posiciéon de media velocidad.

- Girar palanca del choke (4) en 180° alaizquierda haciaarriba
(fa placa empunadura de la palanca det choke da vertical-
mente hacia arriba).

- Sacar lentamente manilla de arranque hasta sentir resisten-
cia y en seguida tirar rapidamente y con fuerza.

- No sacar cable de arranque hasta el tope, nti soitarlo brusca-
mente, sino devolverlo lentamente.

- Si el motor ha arrancado después de tirar 2-3 veces o si se
producen explosiones, girar la palanca dei choke a su posi-
cion normal hacia abajo (la placa empunadura de la patanca
det choke da verticalmente hacia abajo). Si el motar todavia
no ha arrancado, permanecer en posicion de media veloci-
dad y repetir el arranque hasta que el motor funcione.

- Sielmotor haarrancado, hay quetomar la motosierra con fir-
meza por el mango tubular y la empunadura de pistola y salir
de la posicion de media velocidad vy pulsar levemente el ace-
lerador para que salga de la posicién de media velcocidad.

Arrancar en caliente

— Si el motor tiene la temperatura normal, cuando el motor ha
aicanzado su temperatura de servicio, actuar para el arran-
que solamente el hotén de media velocidad (ilustr. 10, 1-3).

Arranque bajo condiciones especiales
Cuando bajo Ia influencia de

- temperatura ambiente alia

- altitud

- 0 5ise paro el motor solamente durante poco tiempo después
de servicio a piena carga (calor acumuiado),

el motor caliente no arranca después de tirar 2-3 veces, girarla

palanca del choke (4} hacia arriba, como descrito bajo arran-

que en frio. El motor funciona primeramente con un namero de

revoluciones mas alte. Girar la palanca del choke a su posicion

inferior s¢lo cuando el ndmero de revoluciones cae rapidamen-

e después de unos segundos de funcionamiento,

Comportamiento durante perturbaciones

8i, bajo condicicnes especiales, el motor no arranca despuies
del procedimiento descrito, girar la palanca del choke a su po-
sicien normal {la placa empunadura de la palanca del choke da
hacia abajo), arrancar el motor en posicion de plena velocidad
{acelerador (2) completamente oprimido).

Si el motor no arranca a pesar de tirar varias veces: controlar
bujia.

- Bujia humeda: secar y controlar, si hay chispa de encendido.
~ Bujta seca: controlar sistema de combustible,

Parar el motor (ilustr. 11)
Palanca del interruptor de corto circuito a posicion "Stop™ (5).
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Sigekette schirfen (Bild 12-16}

Nur eine korrekt geschérfte Sagekette mit
den vorgeschriebenen Scharfwinkein ge-
wahrleistet eine optimale Schnittleistung.
Zum Scharfen folgende Kettenfeile benui-
zen:

3/8" Kette: zuerst (% Zahn) =5,5mm &
Rundfeile, danach 4,8 mm @ Rundfeile.

Ein Feilenhalter erleichtert die Feilenfiih-
rung, begrenzi gleichzeilig die Einfeiltiefe
(12) und tragt Markierungen fiir den korrek-
ten Scharfwinkel von 35° (Bild 13).

Die auf dem Feilenhalter eingepragten
Markierungen missen beim Feilen parallel
sur Kette verlaufen {13). Die Feilentlihrung
muB bei der 3/8"-Kette unter einem Winkel
von 90° {14) erfolgen.

Mit der S.-D.-KettenmeBlehre muB im
Anschiuf an das Scharfen die Héhe des
Tiefenbegrenzers t(berpriift werden (15a).
Auch den geringsten Uberstand mit der
Flachfeile entfernen. AnschiieBend den
Tiefenbegrenzer varne wieder abrunden
{15 b).

Alle Hobelzéihne einer Sagekette mussen
genau gleiche Dachléingen (6) und Hohen
{5) haben. Neu eingeseizie Zahne massen
den Formen der gebrauchten Hobelzidhnen
angeglichen werden (siehe Bild 16).

Achtung: Die Feile soll nur bei der Vor-
wartshewegung greifen. Beim Zurfickfih-
ren muB die Feile vom Material abgehoben
werden. Den Zahn stets von innen nach au-
gen feilen (siehe Pfeil, Bild 14).

Die zum Nachscharfen der Sagekette not-
wendigen Hilfsmittel (Feiten und MeBlehre)
konnen bel einer SACHS-DOLMAR Fach-
werkstatt als Zubehér bezogen werden
{siehe Seite 20). Ein fachgerechtes Nach-
schirfen der Sagekette wird auch in jeder
SACHS-DOLMAR Fachwerk- statt ausge-
fahrt

Kettenbremse

Diese Motorsage ist serienmasig mit giner
Kettenbremse ausgeristet.

Kommt es zu einem Rickschlag (Kick-
back), der durch unachtsames Anstofien
mit der Schienenspitze an das Holz erfol-
gen kann {(Bild 17 A), wird die Keltenbremse
durch Berihrung des Handriickens mit
dem Handschutz festgesetzt. Im Bruchtell
einer Sekunde steht die Sagekette stil (Bild
17).

Bremse festsetzen: (Bild 18)

Den Handschutz nach vorne in Position 1
driocken.

Bremse lGsen:

Den Mandschutz kurz zum Biigelgriff in Po-
sition 2 zuriickziehen. Der Handschutz ra-
stet fithibar ein.
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Sharpening the saw chain (12-16)

QOnly a correctly sharpened saw chain with
the prescribed angles will give optimum
cutting performance.

To sharpen use the following chain file:

3/8” chain: at first (2 cutter) =55mm @
round file, iater on 4.8 mm @ round file.

1f you use a file hglder, this will make filing
easier, it will imit the filing depth (12) and it
is provided with marks to show the correct
sharpening angle of 35° (fig. 13).

The marks on ihe file holder mustrun parai-
lal to the chain when filing (13). To file the
3/8"-chain, guide the file at an angle of 90°
(14).

After sharpening, use a chain gauge fo
check the height of the depth gauge (15&}
and remove any excess with a fiat file. MNow
round off the depth gauge front (fig. 15b)
again.

The top piates of all cutters must be preci-
sely the same length (6)and height (3). File
pack the new teeth to the size of the used
ones {see fig. 16).

Caution: Only usethefilein aforward direc-
tion. When returning, the file must be lifted
off the material being filed. Always file the
tooth from the inside to the outside (see ar-
row, fig. 14).

You can obtain in all accessories reguired
for resharpening SACHS-DOLMAR saw
chains (files and gauges) from a SACHS-
DOLMAR workshop (see page 20). You can
also get your chains sharpened accurately
in a SACHS-DOLMAR workshop.

Chain brake

This motor saw is eguipped in series with &
chain brake.

If thare is a kickback which might be
caused by the tip of the guide bar mistaken-
ty knocking the timber (fig. 17a), the chain
brake is immediately engaged if the back of
the hand comes info contact with the guard.
The chain stands still within a fraction of &
second (fig. 17).

Engaging the brake: (fig. 18)

Press the hand protection to the front into
position 1.

Disengaging the brake:

Pull back the hand protection quickly to-
wards the front handle, into position 2. The
hand protection snaps noticeably into
place.

T riam
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Affdtage de la chaine (fig. 12-16)

Seulement une chaine affitée correctement avec les angles
c’affitage prescris permet une coupe optimale.

Pour Faffatage, utiliser les limes rondes suivantes:

3/8" chaine: le premier (% gouge) = lime ronde de 5,5mm @,
aprés alors lime ronde de 4,8mm @,

Un support de lime facilite le guidage, iimite la profondeur d'af-
fotage {fig. 12) et porte les marques pour un angle correctd'affi-
tage & 35° {fig. 13).

L.es marques graveées sur le support de lime doivent etre paral-
i¢les 4 la chaine pendant 'affotage (13). L'angle de limage doit
étre de 90° (14) pour une chaine de 3/8".

Aprés I'affatage, vérifier la hauteur du miteur de profondeur a
I'aide de la jauge de chaine {15 a). Limer la partie qui dépasse &
I'aide delalime plate, puis arrondir I'avant du limiteur de profon-
deur (fig. 15Db).

Toutes les gouges doivent avoir la mémelongueur (6) et hauteur
(b). Remplacer touie gouge déteriorée etlalimer al'etat d’usure
des autres gouges (voir figure 16).

Attention: Ne limer qu’avec le déplacement en avant, au retour
soulever la lime. Les dents sont & limer de I'intérieur vers Pexte-
rieur (voir ftéche, fig. 14).

Les pieéces necessaires a 'affotage de la chaine (limes, jauge)
peuvent étre commandées comme accessoire a un atelier
SACHS-DOLMAR (page 20), ou au besoin, la chaine peuty étre
affaiée correctement.

Frein de chaine
Cette tronconneuse est équipée en série d'un frein de chaine.

Siensciantlatrongonneuse rebondit (sciage imprudentavecla
pointe du guide) figure 17a, le frein de chaine se déclenche dés
queie dos delamainiouche le protége-malin. Lachaine s’arréte
en une fraction de seconde {figure 17).

Enclenchement du frein: {figure 18)
Pousser le protége-main vers 'avant (& la position 1).

Libérer le frein;
Tirer le protége-main vers la poignée (position 2}. Le protége-
main s’enclenche sensiblement.

Afilar de la cadena (ustr. 12-18)

Solamente una cadena correctamente afilada con los angulos
de filo recomendados puede darla seguridad de un rendimien-
o optimo.

Para afilar se emplearan las sigivientes limas para cadena:

3/8": = primero (2 gubia) = lima redonda de 5,5mm g,
despties lima redonda de 4,8mm &.

Un mangoe facilitara el manejo de la lima, limita {a profundidad
del corte {12) y lleva marcas que indican el angulo correcto de
35° (ilus. 13).

Al afilar, las marcas grabadas en el porta-lima deben correr pa-
ralelas a la cadena (13). La conduccion de limas se debera
efectuar, con ia cadena de 3/8", bajo un angulo de 90° (14).

Despues de afilar se debe comprobar, mediante el calibrador
de profundidad (15 a). Atin el mas minimo saliente debe reducir-
se con una #ima plana. Enseguida se redondea el imitader de
profundidad en ia parte delantera (15b).

Todos los dientes de gubia dében tener el mismo largo (6) v la
misma alura (5). Los dientes nuevos que se agregen deben
igualarse a la forma y famano de los usados (ver ilustr. 18).

Atencion: La lima debe rebajar solamente al avanzar. Al retro-
ceder la lima debe levantarse del filo. Limar el filp siempre des-
de dentro hacia fuera (ver flecha, ilustr. 14).

Las herramientas necesarias para reafitar la cadena (lima y ca-
librador) pueden ser adquiridos como acceserios en aigun ial-
ler especializade (ver pag. 20). Un reafilado correcto de la ca-
dena se puede conseguir en cualquier taller especializado de
SACHS-DOLMAR.

Frenc para cadena sierra
Esta motosierra viene equipada con freno de cadena.

Si, porun golpe desatento con el extremo del riel de la guia con-
tra la madera, la sierra se desplaza hacia arriba (kick-back) (fig.
17 A), el freno de cadena queda echado al tocar el dorso de la
mano al protector de mano. En décime de segundc, la cadena
se gueda parada (fig.17).

Sujetar freno: (fig. 18)
Empujar hacia delante en posicion 1 el protector de mano.

Soltar el freno:
Retirar el protector de mano un momento hacia la empufadora
de estribo en posicién 2. El protector de mano se encaja per-
ceptiblemente.
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Vergaser einstellen (Bild 19)

Der Vergaser ist werksseitig fur normaie
Luftdruckverhaltnisse eingestellt. Da die
Funktion des Vergasers sich bereits beige-
ringen Lufidruckunterschieden andert,
muB je nach Einsatzort eine Nachregulie-
rung der Einstefischrauben vorgenommen
werden.

Grundeinstellung: Zungchst die 2 Einsteil-
schrauben fir Hauptdose {(H) und Leerlauf-
dise (L) behutsam bis zum fithibaren Be-
rihren des Ventilsitzes hineindrehen.

Sodann beide Einstellschrauben, wie folgt,
wieder herausdrehen:

— Stellschraube fiir Hauptdise (H) =
1 Umdrehung

-~ Stellschraube fiir Leerlaufdise (L} =
1% YUmdrehungen

Die Standgas-Stelischraube (S), auch An-
schlagschraube, ist werksseitig 1% bis 2
Umdrehungen gegen den Federdruck hin-
eingedreht.

Soitte der Motor im Leerlaufzu hoch drehen
{Kette l4uft mit) oder zuniedrig drehen (Mo-
tor will stehen bieiben), so ist die Einstel-
lung dieser Standgas-Stelischraube ent-
sprechend zu korrigieren.

Achtung: Die Vergasereinstellung dient zur
Erzielung maximaler Leistung, Sie muB bei
warmem Motor und sauberem Luftfiiter er-
folgen und sollte nach Maglichkeit von ei-
nem Fachmann durchgefiihrt werden.

Winterausriistung
Vergaserheizung (Bild 20+ 21)

Zur Vorbeugung gegen Vergaservereisung
bei winterlicher Witterung kann Warmluft
vom Zylinder zum Vergaser gefihrt wer-
den. Hierzu Deckel (1} und Luftfilter (2) de-
montieren. Durch Offnen der Klappe (3,
Bild 21) wird der Vergaser beheizt. Bei Tem-
peraturen tiber 0° C (32° F}, muB die Kiappe
{3) vdllig geschiossen sein.

Griffheizung (elektrisch}
—Sonderausristung -

Die elektrische Griffheizung wird durch Be-
tatigung des Schiebeschalters (4) in Be-
trisb gesetzt oder ausgeschaltet.

O sichtbar, ausgeschaltet

1 sichibar, eingeschaltet

Einsatz fiir Ventilatorgehiuse (Zubehor)
Um bei Temperaturen unter 0° C eine
schnellere Betriebstemperatur des Zylin-
ders zu erreichen, kann der Einsatz 1 (Bild
23) in das Ventilatorgehause eingeiegt
werden. Bei Temperaiuren Gber Q° C istder
Einsatz unbedingt wieder zu entfernen.

Luftfilter reinigen (Bild 20+22)

Decke! losschrauben und abheben. Lufifii-
ter {2) nach Losen der beiden Randelmut-
tern {8) vom Ansaugstutzen nehmen. Einen
Schraubendreher zwischen die angespitz-
ten Laschen placieren und durch Drehen
Ober- und Unterteil des Lufifilters trennen.
Luftfilter reinigen (in reinem Benzin auswa-
schen}. Bei starkem Staubanfall dfter reini-
gen (mehrmals taglich), denn nur ein sau-
werer Luftfilter garantiert die volle Motorlei-
stung.

Einen beschadigten Lufifiter sofort er-
neuern!

Nach dem Reinigen Ober- und Unterteil zu-
sammenfigen und auf den Ansaugstutzen
setzen. Die Randelmuttern wieder gut fest-
ziehen.
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Adijusting the carburetor (fig. 19)

The carburetor has been adjusted at the
factory to suit normal atmospheric pres-
sure, so itmay be necessary to readjustthe
adjustment screws o ensure correct func-
tioning of the carbureter,

Sasic adjustment: First, turn in the twe ad-
justment screws for full throttle (H} and idl-
ing throttle (L) until they contact the valve
seat,

Now unscrew again the two adiustment
screws as foliows:

— adjustment screw for full throttle (H) =1
turn

_ adjustment screw for idling throftte (L) =
1.Vaturns

When you recelve your new chain saw the
idle stop screw {3) isturnedini.’zto 2turns
against the pressure spring. Hf the motor
turns too fast when idiing (the chain turns}
or too stow {the motor tends to stop) you
should carrect the adjustment of this idle
stop screw accordingly.

Caution: Adjustment of the carburetor is
made to achieve maximum performance; it
must be made when the motor is warm, and
the air fiiter must be clean. Itis advisable to
have any adjustments made by an expert.

Winter equipment
Carburetor heating {fig. 20+ 21)

To prevent icing-up of the carburetor in
wintry weather, warm air from the cytinder
may be led to the carburetor. For this pur-
pose dismount cover {1} and air filter (2).
The carburetor is heaied by opening the
fiap (3, fig. 21). In case of temperatures
above 0° C (32° F) flap (3) must fully be
closed.

Handle heating (electric)

- Special eguipment -

The electricatlly heated handie is activated
by pushing the switch (4).

O visible, off

| visible, on

Insert for fan housing (accesssary}

For a quicker achievement of the working
temperature of the cylinder in case of tem-
peratures below C°C, the insert 1 (fig. 23)
can be placed into the fan housing. In case
of temperaiures above 0°C the inseri must
absolutely be removed again.

Cleaning the air filter (20+22)

Unscrew and 1ift cover. After releasing the
two knuried nuts (8) remove air filter {2)
from connecting muff. Put a screwdriver
between the pointed tongues and separate
upper and fower part of air filier by turning.
Clean air filter, (wash out in straight petrol/
gasoline). In conditions with excessive
dust, clean frequenily (several times a day),
for only a clean air filter ensures fuli engine
performance.,

Reptace a damaged air filter immediately!

After cleaning assemble upper and lower
part and place it on the connecting muff,
Retighten knurled nuts.




Réglage du carburateur (fig. 19)

Le carburateur est réglé en usine pour une pression atmosphe-
rique normale. Comme le fonctionniement du carburateur chan-
ge méme avec une légére différence de pression, un reglage
des vis doit &tre effectue suivant le lieu d'utilisation.

Reglage de base: visser d’abord les deux vis de réglage pour le
gicleur principal {H} et le gicleur de raienti (L) doucement jus-
gu'en buiée,

Devisser les deux vis comme suit:
- Vis de réglage du gicleur principal (HY: 1 tour
- Vis de réglage du ratenti (L): 1% tours

La vis de butée de ralenti (S) estvissée en usine de 1.4 2 tours
contre ia force du ressort. Site moteur tourne frop vite au ralenti
(la chaine est entrainée) ou trop lentement {le moteur s’arréte},
corriger en correspondance le réglage de la vis de butée de ra-
fenti.

Aftention: fe réglage du carburateur sert & obtenir une puissan-
ce maximaie. |l doit &tre effectue sur moteur chaud et avec unfil-
tre & air propre et si possibie par un spécialiste.

Equipement pour Phiver
Chauffage du carburateur (fig. 20+ 21)

Pour prévenir le givrage du carburateur |a période hivernale, i
estpossible d’acheminer de !’ air chaud du cylindre vers le car-
burateur. Pour cela il faut demonter le couvercle (1) etlefiltre a
air (2). Le carhurateur sera chauffe, si vous ouvrez le clapet (3,
fig. 21). Aux températures de plus de 0° C (329 F) le clapet {3)
doit &tre totalement ferme.,

Chauffage de la poignée (électrique)

-Equipement spécial—

Le chauffage électrique de |z poignée estmis en marche enac-
tionnant I'interrupteur (4).

Q visible, hors circuit

I visibie, en circuit

Piéce d'insertion pour carter de ventilation (accessoire}

Par des températures inféricures a 0°C, la pigce d'insertion 1
(figure 23) peut &tre placée dans le carter de ventilation de fa-
con & obtenir plus vite la température de marche duy cylndre.
Retirer absolument la pigce d'insertion pour les tempeératures
supérieures & 0°C.

Nettoyage du filtre a air (fig. 20+ 22)

Deévisser et soulever e couvercle. Devisser les deux écrous {8)
moletes etretirer le filtre & air {2) dumanchon dejonction. Placer
untournevis entre les pattes pointues et separer la partie supé-
rieure de la partie inferieure du fittre & air en tournant,

Nettoyer le filtre 4 air [en le lavant avec de I'essence pure}. Re-
nouveler I'opération de nettoyage si Pencrassement en pous-
siere estimportant (plusieursfois par jour), car seul un filtre a air
propre garantit une performance du meteur a pleine capacite.

Remplacer immediatement tout filtre endommage!

Aprés le nettoyage, assemblerla partie supérieure avec ia par-
tie inférieure et piacer et placer le filtre sur fe machon de jonc-
tion. Visser & fond fes écrous moletés.

Ajustar el carburador (iustr. 19)

El carburador ha sido ajustade en la fabrica condiciones de
ambiente normales. Como el funcionamiento del carburador se
altera con las menores diferencias de presién atmosiérica, de-
becorregirse la regulacion defos tornifios de ajuste de acuerdo
con las condiciones def lugar donde tenga que trabajar.

Ajuste basico: Primero hay que atornillar fos 2 tornillos de ajuste
para ef surtidor principal (H) v el surtidor de ralenti (L), con el
mayor cuidade, hasta sentir que topa con el asiento de vaivula,

Er seguida desatornillar nuevamente ambostornillos de ajuste,
en la siguiente forma:

- Tornilo para surtider principal (M) = 1 vuelta
- Tornillo para surtidor de ralenti (L} = 1% vueltas.

El'torniflo regulador (S) (tornillo de tope) ha sido atornillado en
lafabricatza 2 vueitas encontrade la presion del resorte, Siel
motor en marcha en vacio llega & girar a demasiada velocidad
{hace girar la cadena) o a muy baja velocidad (motor tiende a
pararse) habré gue corregir of ajuste de este tornillo.

Atencion; La regulacion del carburador sirve para lograr el ma-
ximo de potencia. Debe hacerse con el motor caliente yconel
filtro de aire limpio. Debera realizarlo en lo posible un técnico
experimentado.

Equipo invernal
Calefaccion del carburador (ilustr. 20+ 21)

Para prevenir una congelacion del carburador con tiempo in~-
vernal, se podra conducir aire caliente del cilindro al carbura-
dor. Desmontar para eifo tapa (1} y fiifro de aire (2). Abriendo Ia
chapaleta (3, ilustr, 21), se calienta el carburador. Con tempera-
turas encima de 0°C (32°F) la chapaleta (3) debe estar cerrada
por completo.

Empunadura con calefaccion {eléctrica)

~-Equipo especial -

La calefaccion eléctrica se pone en marcha al accionar el inter-
ruptor (4).

O visible, desconectado

| visible, conectado

Pieza para la caja del ventilador (accesorin)

Para alcanzar rapidamente una temperatura de funcionamiento
para el cifindro en temperaturas ambientales de bajo 0°C. se
puede instalaria pieza 1 (llust. 23) en ia caja def ventilador. Con
temperaturas sobre 0°C se debe retirar imprescindiblemente
el accescrio.

Limpiar el filtro de aire (iiustr. 20+ 22)

Destornillar la tapa y retirarla. Después de soltar las dos tuercas
(8) moleteadas sacar el filiro de aire (2) del codo de aspiracién,
Meter con cuidado un atornillador entre ias piezas de urion de
material plastico, y girando separar la parte superior vy la parte
inferior del filtro de aire.

Limpiar el filtro de aire (lavar en bencina limpia). En frabajos
donde se produzea demasiado polve hay que limpiar mas a me-
nudo (varias veces al dia). Recuerde que unfiltro de aire Hmpio
garantiza el buen rendimiento del moior.

Filtros dafados deben ser reemplazados de inmediato.

Despues de la limpieza juntar las dos partes y colocarlas en el
codo de aspiracion. Apretar bien las tuercas moleteadas,
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Anwerfseil erneuern (8ild 23-25)

Ventilatorgehéuse abschrauben,

Zum Seilwechsel kann die Seiltrommel
montiert bleiben, Alte Seilreste entfernen,
neues Sell (4x31000mmm) einfadein und in
der Trommel einfach, im Anwerfgriff mit
Schieife verknoten. Seilende darf aus der
Trommet nicht hervarstehen.

A: Seil sowelt wie moglich auf die Seiltrom-
mel wickeln. Zum SchiuB das Seil mit
dem Anwerfgriff ca. 50 cm von der Trom-
mel ziehen, Trommel festhalten und da-
bei das Seil noch einmal um die Trommel
wickeln.

8:Dann die Trommel loslassen und das Seil
von der Federspannung aufspulen las-
sen. Anwerfgriff muB jetzt aufrecht am
Anwerfgehduse stehen.

Achtung: Bei voll ausgezogenem Anwerf-
seil muB die Seilirommel mindestens 1/4
Umdrehung gegen die Federkraft weiterge-
dreht werden kdnnen.

Riickholfeder erneuern (Bild 26 + 27)

Ventilatorgeh#duse abschrauben.

Zum Federwechsel den Sicherungsring mit
Speziaizange vom Lagerzapfen abneh-
men.

Seittrommel abheben. Jetzt die Federab-
deckung losschrauben und enifernen.

Das Ventilatorgehause nun mitder Hohlsei-
te leicht auf Holz schiagen und festhalien,
damit die alte Feder herausspringt und sich
gefahrios entspannen kann.

Die neue Feder wird gespannt im Drahtring
geliefert und komplett ins Ventilatorgehéu-
se gedriicki, wobei der Drahiring abge-
streift wird. (Eine herausgesprungene
Rickholfeder im Uhrzeigersinn ins Gehéu-
se eindrehen.)

Vor dem Aufsetzen der Seiltrommel muB
das innere Federauge ca. 4 mmvom Lager-
zapfen entfernt sein (Bild 27}

Olpumpe
zur Sdgekettenschmierung
(Bild 28 4 29)

Die automatische Olpumpe Ist an der Ein-
stelischraube (1) regulierbar. Sie ist werks-
seitig auf Maximalforderung eingestellt. Ei-
ne Verringerung der Férderleistung wird
durch Rechisdrehen der Einstellschraube
erreicht.

Zur einwandfreien Funktion der Olpumpe
muB die Olfuhrungsnut im Kurbelgehause
(2) sowie die Oleintrittsbohrung in der S&-
geschiene (3) regelmaBig gesdubert wer-
den.

Sigekettenschmierung priffen

Niemals ohne ausreichende Ketten-
schmierung ségen. Vor dem Sagen OlI-
stand im Tank und Schmierung prifen.
bazu laufende SZgeketie ca. 10~i5 cm
{iber einen Baumstumpf oder den Boden
halten. Bei ausreichender Schmierung bil-
det sich durch das abspritzende Ol eine
diinne Olspur.
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Renewing the starter rops (23-25)

Unscrew the fan housing (the drum can re-
main mounted}. Remove any old pieces of
starter rope and thread in the new rope
(4x1000 mm). Simply knot the end of the
rope at the drum and tie a bow in the other
end (at the starter grip end). The end of the
rope must not protrude from the drum.

A:Now wind the rope as far as possible
around the drum. Puli the rope end (siar-
ter grip end) about 50 cm out of the drum,
nold the drum and rewind the rope
around the drum.

B:Now allow the rope to be pulied round by
the tension of the spring. The starter grip
should now stand upright on the fan hou-
sing.

Caution: With the starter rope fully pulied

out, it must be possible to turn the drum

by 1/4 turn minimum against the spring
tension.

Renewing the rewind spring (26+27)

To change the rewind spring, unscrew the
tan housing and remove the circlip from the
journal with the aid of special pliers.

Lift up the rope drum, unscrew and lift up
the spring cover.

Lightty tap the holiowed outside of the fan
housing on a piece of wood so that the re-
wind spring drops outand canunwind with-
out injuring anyone.

A new rewind spring is delivered with a wire
arcund it which holds it tegether under ten-
sion. Place the rewind spring into the fan
housing and thereby slip off the wire. {If a
rewind spring has jumped out, replace itin
the housing by turning it in a clockwise di-
rection}.

Before fitling the rope drum, the inside eye
ofthe spring must be approx. 4 mm from the
journal {fig. 27).

Oil pump for lubricating
the saw chain (28 +29)

The automatic oil pump is controlled by an
adjustment screw (1) which has been ad-
justed in the factory to give maximum flow.
The flow can be reduced by clockwise
turns {closing) of the adjustment screw.

The ensure proper functioning of the oil
pump, make sure the oil groove in the
crankcase (2) and the oif inlet bore in the
guide bar {3) are cleaned regutarly.

Checking the chain lubrication

Never operate the chain without proper
chain fubication. Before commencing to
saw check oil level in the tank and lubrica-
tion. For this purpose start the new saw and
hold the cutting attachment about 10 to 15
cm above a stump or the ground. If an in-
creasing oil film can be seen onthe ground,
the chain lubrication is working correctly.




Remplacer du cable de lancement (fig. 23-25)

Devisser le carter de ventilateur. L.e tambour du cable peut res-
ter monte. Retirer le reste du cable. Enfiler le nouveau cable
(4x1000 mm) et faire un noeud simple au tambour et un noeud
double & la poignée. L'exirémité du cable ne doit pas sortir du
tambaour,

A:Enrouler le cable au maximum sur le tambour, puis tirer du
tambour environ 50 cm de 1a poignée et enrouler le cable sur
le tambour en maintenant celui-ci.

B:Puis laisser le cable s'enrouler par la force du ressort. La poi-
gnée de lancement doit etre maintenant tendue et droite par
rapport au carter de lancement.

Aftention: avec le cable déroulé compiétement, le tambour dokt
pouvoir étre tourné d'encore % de tour.

Remplacer du ressort de rappel {fig. 26 + 27)
Devisser le carter de ventilateur. Retirer le circlip du tourillon &
I'aide d’une pince spéciale.

Retirer le tambour. Dévisser maintenantle cache-ressort et reti-
rer celui-ct.

Frapper legérement le carter du ventilateur, du coté creux, sur
un morceau de bois afin que le ressort sorte et se détende sans
danger.

Le ressort neuf estlivré tendu, maintenu par unfil; l'introduire tet
au’il estdans le carter du ventilateur jusqu'a ce que le fil se libg-
re. (Siun ressort de rappel s’est detendy, le réenrouler dans le
carter dans le sens des aiguilles d'une montre,)

Avantde remonter le tambour, I'osil intérieur du ressort doit éire
a une distance d'env. 4 mm du tourillon (fig. 27).

Pompe 4 huile
pour graissage de chaine (fig. 28 -+ 29)
La pompe automatique est réglable parlavis {1), Elle est regliée

en usine au débit maximal. Une diminution du debit est obtenue
en vissant (& droite) la vis de réglage.

Pour un bon fonctionnement de la pompe 4 huile, la rainure
d’alimentation dans le carter (2) etle trou d’entrée dans le guide
{3) doiventi etre nettoyeés régulierement.

Verification de la lubrification de la chaine

Ne jamais scier sila lubrification de la chaine n'est pas suffisan-
te. Avant de scier vérifier le niveau dans le réservair d’huile etia
bonne lubrification. Pour cela maintenir la scie avec la chaine
enmarche env. 10 &4 15 cm au-dessus d'un fronc ou du sol. Une
frace d’huile se forme si la lubrification est suffisante.

Renovacion del cabie del arrangue (ilus.23-25)

Desatornillar fa caja del ventilador.

Para cambiar el cable, el tambor puede quedar montado en su
iugar. Removerlos restos del cable viejo, introducir cable nuevo
(4x1000 mmy), anudar con una vuelta en el tambory con un lazo
enlamanilla de arrangue, Extremo del cable no debe sobresalir
del tambor,

A Enrollar el cable tanto como sea posibie en el tambor. Luego
tirar de ta manilla de arranque sacando unos 50 cm de cable
del tambor. Sujetar ef tambor y una vez mas enrollar sl cable
en el tambor.

B.Entonces soltar el tambor y dejar que el cable se enrolle con
la tension del resorte. El puno de arranque debe estar fijo al
lado de la caja sin sujetarlo.

Atencion; habiendo sacado totalmente el cable de arranque,
debe ser posible girar el tambor Y de vueltamas, cuando menos
en contra de la fuerza del resorte.

Renovacién del resorte (ilustr. 26 + 27)

Desatornillar la caja del ventilador. Con un alicate especial reti-
rar ef anillo de seguridad del mufion.

Levantar el tambor yretirario. Ahora, desatornillar latapa del re-
sorte v sacarla.

Luego golpear ligeramente la caja del ventilador con su lado
hueco contra madera, sujetandola de modo que el resorte vigjo
salte fuera y se distienda sin peligro.

Elresorie nuevo se suministratensado en unanilfode alambrey
se infroduce completo, presionando, en la caja del ventilador.
Al hacer esto se desprende el anillo del alambre. {Un resorte de
retroceso que ha saltado fuera se puede volver ameterenlaca-
ja enrollandolo en el sentido de los punteros del reloj).

Antes de insertar el tambor del cable se debe colocar el ojo inte-
rior del resorte a unos 4 mm. de distancia del pivote de suporte
(llustr. 27).

Bomba de aceite
para lubricar la cadena (ilustr. 28 + 29)

La bomba de aceite automatica es regulable mediante tornillo
de ajuste (1). Se ha ajustado en fabrica para caudal maximo.
Disminucion de caudal se obtfene con giro del tornillo de ajuste
& la derecha.

Para lograr un funcionamiento correcto de la bomba debe lim-
plarse a intervélos regulares la ranura conductora de aceite si-
tuada en la caja del ciguenal (2} asi como también el orificio de
entrada de aceite en la guia (3).

Revisar lubricatién de la cadena

No aserrar nunca con una cadena que no esta lubricada sufi-
cientemente, Hay que revisar el nivel de aceite en el deposito y
la lubricacion, antes de empezar a trabajar. Poner la cadena,
que se mueve, unos 10-15 cm sobre un tocén o sobre el suelo.
Si la lubricacion es suficiente, aparece una linea delgada de
aceite.

17




Wartungshinweise

Fur eine lange Lebensdauer und zur Vermeidung von Schiden
milssen die nachfolgend beschriebenen Wartungsarbeiten re-
gelmafig durchgefihrt werden. Garaniieanspriche werden
nur dann anerkannt, wenn diese Arbeiten regelméasig und ord-
nungsgema4p ausgefihrt wurden,

‘Tagliche Wartungsarbeiten
- Luftfilter reinigen

— Sagekette Oberprifen
Die Sagekette ist regelmiBig auf Beschadigungen und
scharfen Zustand der Hobelzéhne zu Gberprifen. Zur Erzie-
lung guter Schnittergebnisse mup die Sagekette regelmaBig
nachgeschérft werden (Anleitung siehe Seite 12).

— Bageschiene (berpriifen
bie Laufflachen der Sageschiene auf Beschadigung und
ungleichméBige Abnutzung kontrollieren. Die Ségeschiene
sollte taglich gewendet werden, um eine einseitige Abnut-
zung zu vermeiden.

— Kettenbremse reinigen
Die Kettenbremse ist eine mechanisch wirkende Sicherheits-
einrichtung und muB zur Gewahrleistung einwandfreier
Funktion regelmdaBig von dlverschmutzten S&gespdnen ge-
saubert werden.
Hierzu den Kettenradschutz abnehmen. (s. Seite 6}

Wochentliche Wartungsarbeiten

— Kihlluftfihrung reinigen

Hierzu das Ventilalorgehduse entfernen. Das Ansauggitter,
den eingelegten Luftfihrungsring, die LUfterschaufeln, Ge-
hausewande und Zykinderrippen von Schmutz und Holzspa-
nen befreien.

Vor Wiederanbau des Ventilatorgehéuses die Anwerfvorrich-
tung auf Leichtgéngigkeit und Funtionsfahigkeit Gberprifen,
sowie die Achsen der Anwerfklinken leicht dien.

— Vergaserraum reinigen
Um eine einwandfreie Kiihlung des Zylinders zu gewahrlei-
sten, missen dabei auch die Zylinderrippen gereinigt wer-
den. Hierzu die Abdeckhaube entfernan.

- Zindkerze Uberprifen
Demontage mit beiliegendem Kombischliissel. Der Elektro-
denabstand muB 0,5mm betragen. Bei festhaftender Ver-
schmutzung, Beschadigung des Isolationskdrpers oder star-
kem Elektrodenabbrand muf die Ziindkerze erneuert wer-
den.

- Auspufftopf kontroilieren
Die drei Auspufftopi-Befestigungsschrauben sind auf festen
Sitz zu tberpriifen.
Wo ein Funkenschutzsieb aus Sicherheitsgrinden vorge-
schrieben ist (bel Waldbrandgefahr), muB es auf Verschmut-
zung und Korroslon gepriift und rechtzeitig erneuert werden.
{Regionale Sicherheitsvorschrift beachten)

Vierteljahrliche Wartungsarbeiten

—~ Saugkopf erneuern
Der Filterfilz des Saugkopfes im Kraftstofftank kann sich Im
Gebrauch zusetzen. Zur Gewahrieistung einwandfreler Kraft-
stoffzufuhr zum Vergaser sollte der Saugkopf etwa viertel-
ihrlich erneuert werden,

Alle weitergehenden Inspektionen, Wartungs- oder Reparatur-
arbeiten sollten von einer auvtorisierten SACHS-DOLMAR Fach-
werkstatt durchgefiihrt werden.
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Maintenance Instructions

To protect the life of your chain saw and preveni unnecessary
breakdowns you should regularly make the following inspec-
tions. Remember, if you don't make these inspections regularly
your warranty claims cannot be accepted.

Daily maintenance
— Clean air filter

- Check saw chain
The saw chain must be checked regularly for damage and the
sharpeness of the cutters, The saw chain must be sharpened
regularly (seeinstructions on Page 12} to get good cutting re-
sulis.

— Check guide bar
Check the running surface of the guide bar for damage and
equal wear. The guide bar should be turned around daily to
prevent one-sided wear.

— Clean the chain brake
The chain brake is a mechanical safety device and must be
cleaned free of oily chips to ensure proper functioning.
To do this, remove the sprocket guard {see Page §).

Weekly maintenance

— Clean cooling air duct
To do this, remove the fan housing.
The intake screen, inserted air guide ring, fan vanes, housing
walls and cylinder ribs must be cleaned free from dirt and
chips.
Before refitting the fan housing, check the starter device
{easy running? operative?) and lightly grease the axles ofthe
starter ratchets.

—~ Clean carburetor space:
To ensure proper cooling of the cylinder ribs must also be
cleaned.
To do this, remove the cover.

- Check the spark plug
Use the universal wrench suppiied with the saw for dismount-
ing the cover.
Check the distance between the electrodes (mustbe .0207). if
there is considerable dirt accumulation, damage to the insu-
lators or the electrodes are worn, replace the spark phug.

— Check muffler
Check the three fastening screws of the muffler for tight seat-
ing.
If a spark arrest screen is obligatory for reasons of safety (if
there is a danger of forrest fire), this screen musi be checked
for corrosion and be replaced on time.
(Local safety regulations?)

Quarterly maintenance

- Exchange suction head
The filter felt of the suction head in the fuel tank can become
clogged during operation. The make sure of a proper fuel
supply, you should replace the suction head every three
months or so.

All further inspections, yearly maintenance or repairs must be
carried out by an authorized SACHS-DOLMAR workshop.




Entretien régulier

Pour unelongue durée d'utilisation et pour éviter les pannes, les
travaux d’entretien decris ci-aprés doivent étre effectués regu-
lierement. La garantie est seulement valable si ces travaux ont
eté effectues régulierement et correctement,

Entretien journalier
- Nettoyage du filtre a air

- Controle de la chaine
Verifier reguligrement 'affutage des dents & gouge et si la
chafne n'est pas endommageée. Pour une bonne coupe, fa
chaine doit etre affutée régulierement (voir page 13}

— Controle du guide
Vérifier si le guide r’est pas endommagé ou §'il ne possede
pas d'usure irréguliere. Le guide doit &tre tourné tous les
jours pour éviter Pusure d’un c6té seulement.

— Nettoyage du frein de chaine
Le frein de chaine est un dispositif mécanigue de sécurité et
doit etre nettoyé regulierement des copeaux huileux pour
avoir un bon fonctionnement.
Pour cela, démonter le proteége-pignon {voir page 7).

Entretien hebdomadaire

~ Nettoyage du conduit d’air de refroidissement

Pemonter le carter de ventilateur, Retirer la saleté et les co-
peaux de la grille d' aspiration, de I'anneau de guidage d'air,
des pales du ventilateur, des parois du boitier et des ailsttes
de refroidissement du moteur.

Avant le remontage du carter de ventilateur, vérifier le dispo-
sitif de lancement {fonctionnement et mouvement libre) et
huiler legérement les axes et les cliguets.

~ Nettoyage du compartiment du carburateur
Pour obtenir un refroidissement optimal du cylindre, les ailet-
tes de refroidissement doivent étre en méme temps netto-
yées. Pour cela, démonter le capot.

- Contréle de la bougie
Demontage a4 Faide de fa clé combinée livrée avec la trongon-
neuse. L'espace entre les électrodes doit étre de Q,5mm.,
Changer |a bougie en cas d’encrassement, d’endommage-
ment de Pisolateur et de forte usure des électrodes.

- Controle du pot d’échappement
Verlifier le serrage des trois vis de fixation du pot d'échappe-
ment.
Si un tamis de protection contre les étincelles est prescrit
pourdesraisons de sécurité (danger de feut enforét), celui-ci
doit etre controlé {corrosion) et change a temps.
{Reglement régional de sécurite?)

Entretien trimestriel

- Changer la téte d’aspiration
l.e filtre en feutre de la tete d’aspiration dans le réservoir de
carburant peut se boucher. Pour garantir une aspiration opti-
male du carburant au carburateur, la tete d'aspiration doit
efre changée environ tous les trois mois.

Tous les autres révisions, travaux d’entretien (annuels), répara-
tions, doivent étre exécutes par un Atelier SACHS-DOLMAR.

Recomendaciones para la mantencién

Lostrabajos de mantencion que a continuacion detaifamos, ga-
rantizan una larga vida de fa maquina y la preservan de deterio-
ros y desperfectos. Estos trabajos deben hacerse regularmen-
ie dentro de los perfodos que indicamos. La garantia que cubre
el equipo solamente es valida cuando la mantencion ha sido
hecha apropiadamente y con regularidad.

Diariamente:
- Limpiar filtro de aire

— Revisar cadena
Comprobar eveniuales danos y el correcto estado {filo) de
las gubias. Para lograr cortes buenos ha de reafilarse la ca-
dena constantemente (instrucciones en fa pag. 13)

- Revisar guia
Controlar jos rieles de la guta por posibles dafios o desgaste
desigual. A la guia debiera darsele vuelta diariamente a obje-
to de prevenir desgaste unilateral.

- Limpiar freno de cadena
El freno de cadena es un dispositivo de seguridad de efecto
mecanico. Para asegurar su funcionamiento correcto debe
limpiarse con regularidad, removiendo las astillas empapa-
das des aceite y mugres. Para esto hay que quitar el protector
de la cadena (ver pag. 7)

Semanalmente:

— Limpiar conductos de aire de refrigeracion

Paralo cual hay que sacar caja del ventilador. Liberar larejilia
de admision, el anillo de conduccion de aire, las aspas del
ventilador, las paredes interiores de la caja y las aletas del ci-
lindro de mugres y astillas de madera.

Antes de volver a montar la caja de ventilador, controlar el
dispeositivo de arrangue (suavidad de marcha, funcionamien-
to cofrecto), asi como aceitar ligeramente los ejes de los trin-
quetes de arranque.

- Limpiar carburador
Para garantizar refrigeracion satisfactoria del cilindro se de-
ben limpiar bien las aletas del mismo, para io cual hay que
quitar la caperuza.

- Control de la bujia
Desmontarla con la Have maltiple que se recibe. Distancia de
los electrodos debe ser de 0,5mm. Si esta muy sucia o los
electrodos estan guemados, 0 los aisladores estan dafiados,
se debe cambiar la bujia.

Revisar silenciador del escape

Comprobar que los tres tornillos de fijacién estén firmemente
asentados. Si por razones de seguridad (peligro de incendio)
se halla prescrito un tamiz protecter contra chispas del es-
cape, este debe ser controlado regularmente, y en caso de
corrosion, renovario a tiempo.

H

Trimestralmente:

- Recambiar cabezal de aspiracion
El filtro dei cabezal de aspiracion del deposito de combusti-
ble puede taparse con el uso. Para asegurar un flujo libre del
combustible al carburador, se recomienda ef recambio del
cabezal de aspiracion cada trimestre.

Revisiones mas a fondo de las agul mencionadas (anuales), o
reparaciones deben ser realizadas por un taller autorizado por
SACHS-DOLMAR.
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Auszug aus der Ersatzteilliste Nur Original SACHS-DOLMAR-Ersatzteile verwenden.

Excerpt from Spare Parts List yi L 3 ] Use original SACHS-DOLMAR Spare Parts onky.
Extrait de 1a liste de pi2dces deétachées S CHS DOLMAR 116 s 4 120 s Nutiliser que les pidces d'origine SACHS-DOLMAR. DOLMAR
Extracto de la lista de piezas de repueste Solamente usar repuestos originales SACHS-DOLMAR. . Nl bt

33

Fiir Reparaturen und Ersatz anderer Teile ist thre SACHS-DOLMAR-Werkstatt zustandig, dort ist auch sine vollstandige Ersatzteilliste erhalttich.

Repairs and replacement other new parts can be optained from your SACHS-DOLMAR dealer, who can also supply you with a complete Spare Parts List.

Votre agent SACHS-DOLMAR est competent pour les réparations et I'échange d'autres piéces. ¥ peut sgalement vous fournir une liste complate des pigces détachées.

Su agencia SACHS-DOLMAR es responsable para otras plezas de recambios y para reparaciones. Allf Ud, puede oblener tambian una lista completa de piezas de repuestos.
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Auszug aus der Ersatzteilliste

Excerpt from Spare Parts List

Extrait de Ja liste de pigces détachées
Extracto de la lista de piezas de repuesto

SACHS-DOLMAR 116 si, 120 si

Nur Original SACHS-DOLMAR-Ersatzteile verwenden.
Use originat SACHS-DOLMAR Spare Parts only,
Nutiliser que les piéces d'origine SACHS-DOLMAR,
Solamente usar repuestos originales SACHS-DOLMAR,

Posf DOLMAR No. | Benennung Description Désignation Denominacion 11654 120s;
411 907 650 | Sternschiene 3/8” 38 cm Sprocket nose bar 3/8" 157 Guide a etoile 3/8” 38 cm Guia con estrelia 3/8"” 38 cm i1
411 809 650 | Sternschiene 3/8” 45 cm Sprocket nose bar 3/8" 18" Guide & etoile 3/8" 45 cm Guia con estrelia 3/8” 45 cm 111
411910 650 | Sternschiene 3/8” 53 cm Sprocket nose bar 3/8” 217 Guide & 2ioite 3/8” 53 cm Guia con estrella 378" 53 cm 1)1
2] 523 099 056 | S4gekette 3/8" 38 cm Saw chain 3/8" 15 Chaine 3/8" 38 cm Cacdena 3/8" 38 cm 11
523099 064 | Sagekette 3/8" 45 cm Saw chain 3/8" 18" Chaine 3/8” 45 cm Cadena 3/8” 45 cm 11
523 099 072 i Sigekette 3/8” 53 cm Saw chain 3/8” 21" Chaine 3/8” 53 cm Cadena 3/8" 53 cm 111
31 412 308 700 | Umlenkstern 3/8” Sprocket nose 3/8" Etoile 3/8” Estrefla 3/8" i1
4| 030118 150 | Decke! kpl. Gover cpi. Couvercle cpi. Tapa cpl. 111
5] 121 173050 | Luftfilter kpl. (Nylon) Air filter col. (nylon) Filire & air (nylon) cpl. Fittro de aire cpl. (nifon) 11
121173150 | Luftfiter kpl. (Robkeflok) Alr filter (robkoflok) Filtre & air (robkofiok) Filtro de aire cpl. (robkoflok} 1i 1
122164 010 | Anwerfseil 4 x 1000 mm Starter rope Cable de démarrage Corden de arrangue 1] 1
965 402 470 | Anwerfgriff Starter grip Poignée de lancement Tirador de arranque !
123163 012 | Riuckholfeder Rewind spring Ressort de rappel Muelle de retroceso 11
965 451 910 | OltankverschiuB kp!. Ol tank plug cpl. Vis de fermeture (huile) pl. Tornillo de cierre ¢pi. (acsite) 111
965 451 800 | Tankverschiuf MIX kpl. Screw plug cpl. (fuel) Vis de fermeture {carb.) cpl. Tornillo de cierre cpl. (gasal.) 11
963 601 260 | Saugkopf (Kraftstof) Suction head {fuel) Tete d’aspiration (cark.) Cabeza de asperacion (gasol) |17 1
857 604 190 | Kerzenstecker kol Plug cap cpl, Fiche de bougie cpl. Tapa de bujia cpl. 1] 1
965 603 022 | Zindkerze BOSCHWSR 5 F Spark piug Bougie Bujia 11
885 551 081 | Anlaufschelbe 14 / 22 x 0,2 Stop disk Disque portante Disco de tope 111
119 224 030 | Anlaufscheibe Stop disk Disque portante Disco de tope 1(1
962 211 023 | Nadelkéfig 14 /18 x 14 MNaedie cage Cage a aiguilles Jaula de agujas 111
119223 121 | Kupplungstromme! mit Kettenrad| Clutch drum with sprocket Tambour avec pignon 3/8" Tambor con pifion 1§ 1
030G 180 000 | Kupplung kpl. Clutch assy. Embrayage cpi. Embrague cpl. 111
119223 100 | - Clutch drum with notch hub - - 11
119224 Q70 | - Rim sprocket 3/8"t=7 - - 191
166 111 070 | Kettenfangboizen Cheain catch boit Boulan d'arréte-chaine Bulon de retencion 111
030 111020 | Fuhrungsblech, innen Guide plate, inside Tote de guidage Chapa proteciora interior 11
915 135 100 | Zylinderblechschraube Self-cutting screw Vis Tornillo autorrosc. cilindrico 212
330 111 030 | Fuhrungsblech, aufien Guide piate, outside Tole de guidage Chapa protectora exterior i1
030 213 000 | Kettenbremse kpl. Chain brake assy. Frein de chaine cpl. Freno de cadena cpl. 111
965 450 260 | Schutzplatte Protection plate Plaque protecteur Platillo protectora 111
923 208 003 | Sechskantmutter M 8 Hexagonal aut Ecrou hexagonal Tuerca hexagonal 2|2
32| 940 804 000 | Sechskant-Stiftschifissei Allen key Cig allen Llave hexagonal 11
33 841719131 | Kombischlussel 19 / 13 Universal wrench Clé combinée Liave de buila 1f1
40| 030250070 | Zackenlsiste Spike bar Barre dentée Barra dentada 1
401 030250010 | —- Spike bar for USA - ——
Zupehor Accessories Accessoires Accesorios
{nicht generaff im Lieferumfang) {not generally included in delivery) {en gé&néral non inclus dans fa fivraison) (no stempre padir separadamente)
§ 2| 857 250 050 [ Zackenleiste kpl. Spike bar assy. Barre dentée compl. Barra dentada compl.
o | 857250030 | — Spike bar assy. for USA - —_
i1 944 340 000 | Schraubendreher fir Vergaser 1 Screw driver . carb, adjust, Tournavis (p. carburateur} Destornillador . carburador
35| 953003060 | Flachfeite Flat fiie Lime plate Lima plana
36| 952003 070 | Rundfeile 4,8 mm & Round file Lime ronde Lima redonda
36| 953003040 [ Rundfeile 5,5 mm @ Reund file Lime ronde Lima redonda
37| 246101 010 Sicherungsring-Zange At Snap ring pincers, outer fince de circlip Tenazas
381 953 004 010 | Feilengriff File handie Manche de lime Mango de Ema
391 953100 071 | KettenmeBichre 3/8" Chain gatige 3/8” Jauge de chaine 3/8” Calibrador cadena 3/8”
~ | 953007 000 { Feilbock fiir Sageschiene Filing clamp for bar Etau de guide Soporie de guia para limar
- | 945900001 | Fallkeil aus Kunststoff 14 om Piastic felling wedge Coin d'abattage (piastique} Cunia tafado de plastico
- | 852100 121 | S&gek.-Schutzhille fiir 33 om Chain protection cover 13" Enveloppe protectrice p. 33 cm | Estuche protector
-1 952100131 | Sigeketten-Schutzhiille Chaln protection cover 15"-18" Enveloppe protectrice Estuche protector
for 38 - 40 cm pour 38 - 40 cm
- | 952 100 141 | Sagek.-Schutzhdille fir 45 cm Chain protection cover 18 Enveloppe protecirice p. 45 cm i Estuche protector
~ | 952 100151 | Sagek.-Schutzhille Hir 53 cm Chain protection cover 21" Enveloppe protectrice p. 53 cm | Estuche protector
- | 249000030 | Kombikanister fir 5 | Kraftstoff, | Combined can for 5 i petral, Bidon combiné {pour 5 | carb. Bidén dobie p. 51 combust. v
2,510 2,51 ol et 2,51 huile) 2,5 acefte
411 944 602 000 | Kolbenstoppkell Piston stop wedge Coin blogue-piston Cuna para piston tope
- | 944 350 000 | Fettpresse Grease gun Pompe & graisse Bomba de engrase
- | 944 360 000 | Mehrzweckfeit Multi-purpose grease Graisse universale Grasa universale
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General Agent Furope / Agent Général Europe
Agente distribuidor Europe

Fichtel & Sachs Handelsges, Hamburg mbH
Wiesendamm 24
2000 Hamburg 60

Werner Meyer Vertriebsges. mbH
OT Ahishausen
3350 Kreiensen 1

Sprick & Ernsting KG
BlomestraBe 22
4800 Bielefeld 1

Bernhard Trimpert GmbH
MUhigrabenstraBe 4
5309 Meckenheim

SACHS-DOLMAR GmbH Vertriebssiefle Gelnhausen

Rudglf-Diesel-StraBe 3
6460 Geinhausen

Oskar Simon
St. Wendeler Strale 125a
6793 Bruchmuhlbach-Miesau 2

Ernst Winter KG
Graflinger StraBe 212
8360 Deggendarf

Nass & Haas
lleshelmer StraBe 9
8500 Niirnberg 82

DOLMAR-8iid H. Kalcher KG
InstitutstraBe 1
8870 Ginzburg

]

[
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=

e

[

=

=

(040) 298690

(0555331306

{0521)34 167

(02225)4086

(06051) 2854

{06372)8071

8072

(0991)23011
23012

{0811)61 3073

(74)

(08221)9140

Garden lberica, S.A,
Avda. Valgrande S/N
Poligono Industrial
Alcobendas
Madrid/ Spanien

o

t

891/6512300

Matelest S.A.
Route de Mulhouse 42 = 89/44 2160
B.P.9

68170 Rixheim/Ht.Rhin

SACHS-DOLMAR (U.K.) Ltd.
Sachs-Doimar House

Clare Street
Denton/Manchester M34 - 3LQ

]

061-3208100

Pseka OHG St.Kekis ~ D. Katsolas

Agiou Fanouriou, 13 = 01/5717439
N. Liossa - Athen

M.A.F.

Viaie Europa 50 - 2-2545164

20093 Cologno Monzese (Mi)

Kevin Broderick Lid.
1, Glenageary Ave,
Dun Laoghaire
County Dublin

BOE & O

B

00353-1-85801

DOLMAR Belgique A. Wansart
Houte de Namur, 598 = 54-311377
5400 Marche en Famenne

Skogs Maskiner A/S.

Haugland Gard, Cppegardsveien = 2870160(-166)
1400 Ski

A. Vliedder Techn. Produkten B.V.

Handelsstraat 25 = 85-259115

Pastbus 75

6850 AB Huissen

Robert Bosch Lida.

General Agent Europe / Agent Général Europe

Agente distribudor Europe

Oswald Hochfilzer
Maschinenhandei
6250 Kund!

DOLMAR Belgique A. Wansart
Route de Namur, 598
5400 Marche en Famenne

Amsier & Co. AG
SACHS-Huret Generalvertretung
8245 Feuerthalen

Materiel Forestier S.A.
Messieurs Jaquet
1086 Vucherens

PZ0 TUZEX

Rytitska 13
11343 Praha i

Marcoulis Enterprises LTD.
@ P.C.Box 1285

Omonia Avenue 77

Limassol/ Cyprus

Robert Bosch A/S
m Telegrafvaj 1

2750 Ballerup

B

]

)

o]

B

B

B

5338-8405

8411

84-311377

53-293636

21-932154

264493

51-53818

02-6868 68

Av. Enfante D. Heprique, Lote 2E 3E = 1-319231
1800 Lisboa
AB WORIHOF
Skogsklockevagen 1 o= 8-7670600
18161 Lidingd 8-7670390
KESKO OY
@ PIENKONE JAOSTO
P.0.Box 54 o 90/83 081

01301 vantaa 30

METAL VE KIMYEW!
MADDELER TICARET A.S.

S

Cumhuriyet Caddesi No. 47 = (1)1504402
QOkay Apt. Daire 3 (11552550
Taksim

istanbul/Tarkey

Lesnina Ljubljana
Titova 51 [ 61/3167 82
61001 Ljubljana

SACHS-Motors Corp. Ltd.
9615 Cote de Liesse Rd. 2 514/6369180
Dorvai/Quebec HSP 1A3

SACHS-DOLMAR Division

Fichiel & Sachs Industries, Inc.

P.C.Box 78526 = 318-226-0081
Shreveport, LA 71137-8526

g8 e

SACHS-DOLMAR GmbH
SACHS Postfach 7004 20

D-2000 Hamburg 70

DOLMAR West Germany

Ein Unternehmen der Fichtel & Sachs-Gruppe

Anderungen vorbehalten
Specifications subject to change without natice;’

Changements de consiruction sans preaviss, .

Mejoras constructivas sin previo aviso

Form: 995701270 (1188155, GB, I, k)




