1/1985

DOLMAR

SACHS-DOLMAR 40

(baugleich mit Typ S.-D. 105)

(identical with model S.-D. 105)
(identique au modele 5.-D. 105)
(identico con modelo S.-D. 105)

Homologation accordée au type S.-0. 40
par le Ministre charge de "Agriculture
sous le No. 4353 1H, en date du 13. Mai 1983,

~ SACHS-DOLMAR 103, 105, 10

Homologation accordée aux types 103, 105 108 par te Ministre
charge de I'Agriculture sous les No. 41271, 412611, 41251
en date du 31 Décembre 1982,

Motorsagen- Chain Saws Instructions d’emploi Instrucciones de manejo
Betriebsanleitung Instruction Manual pour tronconneuses para motosierras

mit Auszug aus der Ersatzteillisie

Achtung: Bitte die Sicherheitshinweise
der Seiten 4 und 5 beachten, denn fal-
sche Handhabung der Motorsédge kann
zu Unfédllen fiihren,

with excerpt from Spare Paris List

Important; Please follow always
the safety precautions on page 4
and 5 — unproper use can cause
serious injury.

avec extrait de |a fiste de piéces détachées

Attention: Veuillez respecter les conseils
de sécurité de la pages 4 et 5 car un mau-
vais maniement de fa trongconneuse peut
occasionner des accidents.

con extracto de la lista de piezas de repuesto

Atencion: Rogamos presten especial atencion
alas recomendaciones de seguridad (pag. 4y
5), = un manejo incorrecto de la molosierra
puede acasionar accidentes.
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Kettenradschuiz

Verschlufschraube OIL {Tank)
Einstellschraube fur Oipumpe
Befestigungsschraube/Mutter

Bett f. Zackenleiste (Krallenanschi) Zubah.
Sicherheits-Kettenfangbolzen {(verdecki)
Filhrungsbiech

Spannschraube fiir Sagekstie

Luftfilter (hinter dem Deckei)

Handschutz

Bugelgriff

Handgriff far Typ 1063/105

Handagriff far Typ 108

Rasthebei (Sicherheits-Gashebei-Sperre)
Gashebes!

Haibgas-Arretierknopf

AN-AUS-Bchalter fir Typ 105 und Typ 103
Chokerschieber Typ 105 und Typ 103
AN-AUS-Schalter fir Typ 108

Anwerfgriff

Chokerhebel Typ 108
Vergaser-Einstellschrauben »H-L-S«
VerschluBschraube MiX (Tank)
Sicherheits-Handschutz

Zindkerze (hinter dem Ansauggitier)
Schwingungsdampier

Sédgeschiene

Sagekelte

*Z)

Parts description
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Sprocket guard

Screw plug OIL {tank)

Adjusting screw for oil pump

Fixing screw/hexagonal nut

Base for spiked bumper (safety accessory)
Safety chain catcher {covert)

Guide plate

Straining screw for chain tension

Air filter {behind the coven)

Hand guard + disengaging lever
Tubular handle

Grip heusing for model 103/105

Grip housing for model 108

Throttle lockout {satety trigger)

Throttie lever

Half-throttle friction fatch

ON-QFF switch for model 105 and model 103
Choke stider model 105 and model 103
ON-QFF switch for model 108

Starter grip

Choke lever type 108

Carburettor adjustment screws »iH-L-S«
Screw plug MiX {tank)

Safety hand-guard

Spark plug (behind the intake screen)
Rubber buffer

Guide bar

Saw chain

A}

Description des piéces
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Protége-Pignon

Vis de fermeture OIL (réservoir)

Vis de réglage de la pompe a huile

Vis de fixation/ecrou hexagonal

Face basaie pour butée de dentée (accessoir) {*A}
Arrete-chaine de sécurité {recouvert}

Toles de guidage

Vis de tension de chaine

Fiftre & air (derriére le couvercle)
Protége-main + levier de tension

Poignée tubufaire

Poignée carter p. typ 105/103

Poignée carter p. typ 108

Levier de verrouillage d’accélération

Levier d’'acceélération

Bouton d’arrét, demi-gaz

Interrupteur court-circuit pour type 105 et type 103
Glisseur de clapet d'air type 105 et type 103
interrupteur court-circuit pour type 108
Poignée de lancement

l.evier de clapet d'air type 108

Vis de réglage H-L-3 de carburateur

Vis de fermetare MIX {réservoir)
Protége-main

Bougie (derriére grille d’aspiration)

Silent bloc

Guide

Chaine

Designacion de piezas
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Protector de pindn

Tornillo de cierre OiL (depdésito}

Tornillo de regulacion de la bomba de aceie
Tornilio de sujecitn/iuerca hexagonal

Cama para barra dentada (acces. seguridad) {A*%)
Buion de retencion de seguridad (fapar)
Chapas de direccion

Tornilic tensor de la cadena

Filtro de aire (detras de la tapa)

Protector mano + palanca tension

Mango tubular

Mango para tipo 103/105

Mango para tipo 108

Palanca trincada de acelerador de seguridad
Acelerador

Boion de tope en posicidn media-gas
Interrumptor corto-circuito paratipe 105y tipo 103
Corredera de valvula de aire tipo 105 y tipo 103
Interrumptor corto-circuito para tipe 108

Pufio de arranque

Palanca de valvula de aire, tipo 108

Tornitlos regutar H-L-S de carburador

Tornillo de cierre MIX (depdsito)

Proteccién de mano

Bujiz (detras de reja aspirar)

Tope de goma

Guia

Cadena




Technische Daten - Specifications - Caractéristiques techniques - Datos técnicos

Hubraum Bohrung # Hub

Displacement Bore / Siroke 3

Cylindree Alésage 7 Course 4dem 42/29mm

Cilindrada Taladrada / Carrera

Foeng K PS/DIN PS/SAE
g .

Puissance 103: ) 1,8 1.8 28

Potencia 105/108: 17 2.3 37

Drehmoment min

Torque rp.am.

Couple Nem/ in 28076000

Torsion v/min

Betrigbsdrehzahl mit Last im Leerlauf

Operating speed under load . . inidling

Regime an coupe 70008000/ min; 2400/ min au ralenti

Revolucidnes de servicio con carga BN vVacio

Vollgas-Einstellschrbaube {H)
main adjustment screw

Vis de Régiage plein gaz

Tornillo de Regulacion pleno gas

ca. 1 Umdr. heraus

approx. 1turn out

Dévisser cfun tour
Disminuir apréx. una vielia

Leerlauf-Cinstellschraube L}

Idie adjustment screw

Vis de Réglage de ralenti

Tarniflo de Regulacién marcha en vacio

ca. 1-1%Umdr, heraus
approx. 1torn out
Dévisser d'un tour
Disminuir aprdx, una vuelta

Leertaufanschiagschraube {S)

Idle stop screw

Vis butée de ralenti

Tornillo de tope de marcha en vacio

ca.1-2 Umdr. hinein

apprex. -2 turns in

Visser de 142 tours
Aumentar aprox. una ¢ dos vueltas

Zundkerze Elektrodenabstand

Point d'aliumage
Punto de encendido

{Electronique)
{Electronico)

Spark piug Electrode gap BOSCH WKA 75T 3
Bougie Ecartement des electrodes 0.5mm

Bujia Separacion de electrodos 020in
Zindzeipunkt (Elektronik}

ignition point {Electronic}

1.8 mm bei 8000/ min

Kraftstofftank-inhalt

Fuel tank capacity

Capacite du réservoir 4 carburant
Capacidad deposito combustible

0,41 1= 4106m® Mix = 2511

Ketten&/tank-tnhalt

Chain oil tank capacity
Capacité du réservoir d'huile
Capacidad deptsito de aceite

0.22i=220cm?

Anwerfseil

Starter rope

Cable de démarrage
Cable de arrangue

3,5@%980mm

Rickhoitedarspannung 2 Umdrehungen
Return spring tension 2 turns

Yension du ressort de rappet 2 tours

Tensién dal muelle de retornc 2 yueltas
Kettenrad  Teilung Zahnazahi

Sprockst  Pitch No. of teeth

Pignon Pas Nombre de dents 38 inch z=7
Pifion Paso Numere de pincnes

Sigekette Kettenteitung Treibgliedstarke
Chain saw  Saw pitch Drive link gauge

mit Sicherheitsprofil
with Low Profil

Chaine Pas de chaine  Epais. du maillon entr. DOLMAR 092 avec profif de sécurite 3/8 inch, 050"
Cadena Paso de cadena Grasor de las eslabones <on perfil de sequridad

Sageschieng Schnitttange Stern-

Guide bar Cutting length spracket nose

Guide Longueur de coupe - & étaile 30cm 35em 40cm

Guia f.ongitude de corte ~ con estrella

Gewicht mit Schiene und Kette

Weight with guide bar and chain

Poids avee guide et chame 4.8kg/30cm

Pesa con guia y cadena
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Unfallverhiitungshinweise

Folgende Hinweise unbedingt vor Benutzung der
Motorsige aufmerksam durchiesen, denn falsche
Handhabung kann zu Unfillen fiihren.

1. Hinweise zur Handhabung:

- Motarségen diirfen von Kindern und Jugendli-
chen unier 18 Jahren nicht bedient werden.
Jugendliche Uber 16 Jahre sind von diesem
Verbot ausgenommen, wenn sie zum Zweck
der Ausbildung unter Aufsicht eirnes Fachkun-
digen stehen.

- BeimIngangsetzenistdie Maschine sicherab-
zustitzen und festzuhalten. Schiene und Kette
muissen dabei frei stehen.

- Bei jeder Arbeit ist die Maschine mit beiden
Handen festzuhalten. Auf sicheren Stand muf
laufend geachtet werden.

- Die Maschine ist so zu: handhaben, daB Abga-
se moglichst nicht eingeatmet werden kon-
nen. Beim Arbeiten in geschlossenen Rdumen
muB fur ausreichende Be- und Entlafiung ge-
sorgt werden.

- Beim Entasten sollte die Maschine moglichst
am Stamm abgestitzt werden. Hierbei darf
nicht mit der Schienenspitze gesdgt werden.
Auf unter Spannung stehende Aste ist unhe-
dingt zu achten.

- Beim Féallen oder Schneiden von Starkhoiz
muB ein Kralienanschlag (Zackenleiste) ver-
wendet werden.

- Zur Uberprifung der Kettenspannung, zum
Nachspannen, zum Kettenwechsel und zur
Beseitigung von Stérungen muB der Motorab-
gesteilt werden.

- inArbeitspausenistdie Maschine so abzustel-
len, daB niemand gefahrdet werden kann.

- Beim Transportist der Motor abzustelien oder
die Kettenbremse auszuldsen, so das ein un-
heabsichtigtes Anlaufen der Sageketie ver-
mieden wird.

- Beim Transport der Maschine ber eine gro-
Bere Distanz muB der mitgelieferte Ketten-
schutz aufgesetzt werden.

- Beim Betanken der Motorsage ist der Motor
abzustellen. Rauchen und jedes offene Feuer
ist zu unterlassen. Die heiBgelaufene Motor-
sédge sollie mdglichst nicht ins tfrockene Gras
gestellt werden.

2. Hinweise fiir die Instandhaltung

- Der betriebssichere Zustand der Maschine,
insbesondere von Schiene und Kette, ist je-
weils vor Beginn der Arbeit zu prifen. Auf
vorschriftsmifig geschéarfte und gespannie

Sageketie ist besonders zu achten
- = An Maschinen, die mit einer Sageschiene mit
- Schienenkopfabdeckung ausgeliefert wur-
den, darf keine Schiene ohne diese Sicher-

heitseinrichiung verwendet werden.

Important!

Read the instruction manual before sawing.
Incorrect handling means more hazards. It is
illegal for persons under 18 years of age and
persons not acquainted with the correct hand-
ling procedure, to work with the chain saw.

Safety regulations

1. Read the instruction manual very carefully.
Beginners should try to get well acquainted with
the characteristics of the chain saw and commen-
ce with simple sawing procedure (bucking).

2. Check the engine, guide bar and chain, and sa-
fety devices thoroughly on every part of the machi-
ne everytime before using the saw. Prevent exces-
sive noise and fumes whilst using the ¢hain saw.
The chain must be correctly sharpened and ten-
sioned.

3. Always be fully concentrated when using
the chain saw. Never use saw if you are tired,
ill or even under the influence of alechol.

4. For your own safety, always wear close fitting
clothing, safety helmet, eye protection, ieather
gioves and boots. Boots should have a good
profile sole to ensure a safe foothold whilst
working and also protect the legs.

5. Protect your hearing by wearing ear-muffs
or ear plugs.

6. Set the chain saw down firmiy and hold
tightly whilst starting the saw, ensuring that the
bar and chain are not making contact with
anything.

7. Always hold the saw firmly with both hands
when working. Hold handles firmly with fingers
in one direction and thumbs around the handle
in the other directon.

8. Always ensure that you have a firm stance
when working with the saw.

8. No one shouid be allowed to stand within the
working radius of the saw.

10. Always ensure that the working area is easily
accessible and that there is a way to retreat.
11. Position the saw sc that the fumes are not
inhaled. Never run saw in a room. Danger of
poisoning.

Important!

il est indispensable de lire attentivement le
manuel d’instruction d’emploi, avant d’utiliser
latronconneuse. Unfauxmaniementaugmente
les risques d’accident. Tout dommage causé
par un mauvais maniement (dommage matéri-
el ou corporel) exclue toute responsabilité et
fait tomber la garantie de plein droit.

Régles de sécurité

1. Lire attentivement le manuel d’instructions
d'emploi. Le débutant ou novice de la tron-
conneuse doit obligatoirement se familiariser
aves celle-ciet, au début se imitera des coupes
faciles.

2. Vérifier avant chaque mise en service de la
trongonneuse: le montage correct et solide ainsi-
que I'état de fonctionnement parfait du moteur, du
dispositif de sciage et des organes de sécurité. Se
référer aux prescriptions d'affiitage de la chain.

3. L'opérateur doit &tre en pleine possession de
ses moyens lorsqu'il utitise la trongonneuse;
ne jamais tronconner si l'on est fatigué, malade
o4 si l'on a absorbé de 'alcool.

4. Pour votre protection personnelle portez des ve-
tements collants, casque de protection, visiére,
gants et chaussures en cuir, st Pon porte des
boties, les semelles doivent avoir un profil permet-
fant une station debout sans risque de glissement.

5. 1l est recommandé de se mettre de ia ouate
dans les oreilles ou de porter un casque
protecteur.

6. Pour [a mise en route de la machine, if est recom-
mande de la tenir fermement. Le guide at la chaine,
ne doivent & ce moment rencontrer aucun.

7. Toujours tenir la tronconneuses avec les
deux mains lors du travail. Les doigts doivent
pratiguement envelopper les poignées de la
trongonneuse.

8. Toujours prendre une position stable lors du
travail.

9. Personne ne doit se trouver dans ie rayon
de travail de la trongconneuse.

10. L'endroit od I'on travaiile doit étre dégagé et
dolt permetire de reculer facilement si cela est né-
cessaire; trés important en sous-bois et dans les
buissons.

i Importante!

Leer las instrucciones con atencion antes de utiii-
zar la motosierra. Un manejo equivocade significa
un aumento grande del peligro de accidente. Esta
prohibido por la ley el uso de ia motosierra por me-
nores de 18 afios y por personas que no fueron in-
struidas antes por una competents.

Normas de seguridad

1. Lea Usted con todo detenimiento las instruccic-
nes de servicio, Las personas gue vayan a utilizar
la motosierra por primera vez, deberfan familiari-
zarse en un principo con las propiedades del corte
y de momaento solo efectuar cortes tongitudinales
simples.

2. Comprobar cada vez antes de serrar: si el motor,
dispositivo de serrar y las instalaciones de seguri-
dad han sido montados correcta y fijamente, si se
encuentran en buen estado y funcionan irrepro-
chablemente. Hay gue utilizar la motosierra con
tan poco ruido y gas de escape posible. La cadena
debe estar afilada segun las prescripciones.

3. Ulilizar la motdsierra siempre con toda
atencion. Nunca si se esta cansado, enfermo o
bajo la infiuencia det alcohol.

4. Para la proteccion personal en e trabajo, se
deben de utilizar trajes cefiidos, cascos segln
prescripciones, protectores para la vista y las
manos y pies han de cubrirse con guantes v
fundas de cuero, Las suelas de las botas han
de llevar perfiles de seguridad para evitar
caidas.

5. Proteger los oidos con algodon 6 capsulas
anti-ruido.

6. Al arrancar hay que sujetar y apoyar fa maquina
muy sequra, la guia vy la cadena deben tener espa-
cio libre.

7. La motosierra siempre se ha de llevar,
durante el trabajo, con ambas manos. Los
agarres han de sujetarse por un fado con la
mana y por el otro con el pulgar, radeandolos.

8. Observar continuamente durante el trabajo,
un total equiibrio del cuerpo.

9. En fodo el radio de trabajo de la motosierra,
no debe encontrarse persona alguna.

10. Mantener el lugar de trabajc siempre despefado
y asegurarse de que en cualquier momento se pue-
da retroceder sin obstaculos. Esto es muy impor-
tante, sobre todo en corte de arbustos y monte ba-

a.
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3. Hinweise fiir das Verhalten

- Die Kleidung soll zweckmaBig, d. h. eng anlie-
gend, aber nicht hinderlich sein.

- Im Schwenkbereich der Maschine darf sich
niemand aufhaiten,

- Mit Fallarbeiten darf erst begonnen werden,
wenn sichergestiellt ist, da
a) sich im Fallbereich auBer dem Sigenfihrer

niemand aufhalt,

b} sich im Fallbereich nur die mit dem Filien
beschaftigten Personen aufhalten,

c} hindernisfreies Rickweichen fir jeden mit
der Féllarbeit Beschiftigten festgelegt ist
{der Rickweichraum soll schrag riickwérts
verlaufen),

d) der Arbeitsplatz am Stamm frei von Hinder-
nissen ist und den mit der Fallarbeit Be-
schaftigten einen sicheren Siand gewéhrt.

- Der Fallschnitt darf nur mit Keilen aus Kunst-
stoff oder Aluminium gesichert werden. Die
Verwendung von Eisenkeilen ist verboten.

- Beim Zuriickgehen nach dem Faflschnitt ist
auf falfende Aste zu achten.

- Beim Schneiden von gesplittertem Holz ist auf
mitgerissene Holzstiicke zu achten.

— Beim Arbeiten am Hang muB der Sagenfihrer
oberhalb oder seitlich des zu bearbeitenden
Stammes bzw. liegenden Baumes stehen,

- Uber Schulterhéhe darf nur mit der Schienen-
unterseite gesdgt werden, da andernfalls er-
hhte Gefahr des Rickschlagens bestght.

- Die Maschine ist larm- und abgasarm zu be-
treiben. Hierbei ist auf korrekte Vergaserein-
stellung zu achten.

4. Hinweise fiir die Verwendung perséniicher

Schutzausriistungen

Bei Tatigkeiten, bei denen mitKopf-, Hand-, FuB-

oder Augenverletzungen sowie Gehdrschédi-

gungen zu rechnenist, sind entsprechende Kér-
perschutzausristungen und Kérparschutzmitte!

Zu benutzen. Bie folgenden Hinweise sind be-

sonders zu beachten:

- BeimFdilen, Entasten, Aufasten am stehenden
Stamm und beim Aufarbeiten von Windbr(-
chen ist ein Schutzhelm zu tragen.

- Beim Arbeiten mit der Maschine sind Schutz-
handschuhe aus Leder zu tragen.

- Um Verletzungen der Augen zu vermeiden, ist
beim Arbeiten mit der Maschine ein Augen-
schutz bzw. Gesichtsschutz zu tragen.

- Zur Vermeidung von Gehérschiden sind ge-
eignete personliche Schailschutzmittel zu tra-
gen.

- Beim Arbeiten mit der Maschine sind Sicher-
heitsschuhe zu tragen. Ein Beinschutz wird
empfohlen.

5. Unfallverhiitungsvorschriften der zustindigen

Berufsgenossenschaft und der Versicherung

beachten.

12. When not actually working with the saw,
position it so thatitis notdangerous to anybody
else. Only transport the chain saw when the
angine is at a standstill. Carry the saw with the
guide bar and chain facing towards the rear.
For longer transportation either use the chain
saw sheath ordismantle the cutting attachment.

13. Do not refusl near naked iights and do not
smoke. Use spark arrester on muffler when
there is a fire risk. Do not place a hot chain
saw in dry grass.

14. Only use the underside of the bar when
cutting above shouider height otherwise the
extremely dangerous kick-back could occur.

15. Avoid making contact with the tip of the bar
and any other object, also avoid plunge-
cutting which can cause the very dangercus
kick-back {bar jumping upwards). See page 11, for
plunge-cutting.

18. Never ciimb to the crown of a tree fo saw,
without the correct safety precautions er climb
up a ladder to saw.

17. When feiling in densely populated areas, the
tree must be secured with ropes and guided to the
line of fall. Check the lean, the balance and the
wind.

18. Checking the chain tension, retensioning
or replacing the chain must only be done when
the engine is at a standstiil.

19. Use only plastic or aluminium wedges in the
felling cut. Give a loud warning shout before
the tree begins to fall and then step back a
few vards. Beware of falling branches and the
whip of the trunk.

20. When cutting splintered wood, beware of
flying fragments.

21. Do not try to saw uphill on a slope. When
bucking fallen logs on a slope, always position
yourself above the log.

22. Observe the safety regulations of the
respective  empioyer's liability insurance
association.

23. Inspect your chain saw regularly and
frequently check the tightness of all accessible
screws and nuis. (See page 20.)

11. Tenir la machine de telle fagon gue les gaz
d'échappement ne scient pas respirés lors du tra-
vail. Ne pas laisser le moteur tourner dans des en-
droits fermés et non aérés. Danger d'asphyxie!

12. Pendant I'arrét du travail, déposer la machine
de telie fagon gu'elle ne nuise A personne. Ne
transporter |a trongonneuse que moteur arréte ou
avec le frein de chain enclenché. Lors du transport,
le dispositif de sciage doit &tre dirigé vers l'arriére.
En cas de transport prolongé, il est préférable d'uti-
liser le protecteur de chaine ou de démanter le dis-
positif de sciage.

13. Ne pas fumer en faisent le piein de carburant;
s'déloigner de toute source de chaleur/flamme. En
période de sécheresse ou danger d'incendie, il est
préférable de monter le pare-étincelles sur le pot
d’échappement. Ne jamais déposer la
trongonneuse sur I'herbe séche, lorsque le moteur
est chaud.

14, Pour les travaux & hauteur d’épaule, ne scier
gu'avec la partie inférieure du guide avin d'éviter
'effet de kick-back.

15. Ne pas attaguer la coupe avec la pointe du
guide, en évite ainsi le dangereux »kick-backs. Pour
tes percées frontales voir page 11,

16. Ne jamais monter & 'extrémité d’un arbre ou
d’une échelle avec la trongonneuse.

17. Lors de I'abattage dans des régions peuplées,
la chute de 'arbre doit étre orienide & I'aide d'une
longue corde. I est nécessaire & ce moment de
prendre en considération le poids des branches et
de faire attention & la portée du vent.

18. Vérifier 1a tension de la chaine. Ne la retendre
ou la changer qu'avec moteur arréte,

19. Lors de I'abattage utiliser un coin en plastique
ou en aluminium, Avant la chute de I'arbre, tou-
jours prévenir en criant »attention« et se reculer de
quelques métres. Attention aux branches qui peu-
vent tomber et aussi & I'extrémité du tronc pouvant
rebondir lors de la chute.

20. Si le bois est déchire, attentien lors du sciage
que les éclats ne soient pas entraines dans la
chaine.

21. Dans un relief vallonné, toujours scier du haut
vers le bas. Lors du trongonnage de troncs posés
au sol, se trouvant sur une pente, togjours scier de
haut en bas.

22. Toujours respecter les prescriptions de I'Asso-
ciation Professionnelle et des assurances.

23. Entretenir la trongonneuse réguligrement et
controler tout écroulvis accessible. {Voir page 20.)

11. Manejar la maguina de tal forma que ios gases
no se puede respirar directamente, El motor no
debe mantenerse en marcha en locales cerrados.
Existe peligro de intoxicacién.

12. Durante los descansos hay que guardar la sier-
ra asi que nadie podra correr peligro. El transporte
de la motosierra solo se efectuard con motor para-
do 6 con el freno de la cadena echado, También en
el transporte la guia y la cadena deben ir mirando
hacia atras. Para un transporte de larga duracidén,
debe emplearse ia proteccion de la cadena ¢ se de-
be desmontar la misma.

13. Al repostar, evitar el fuego y no fumar.
Cuando el ambiente sea muy seco & exista
peligro de incendio en ei bosque, empiear el
tubo de escape ¢on protector de chispas. No
dejar sobre la hierba seca la motosierra si ésta
esta caliente por el trabajo.

14. Si se sierra por encima de la aitura del hombro,
hacerlo solo con la parte inferior de la guia, por que
en otro caso corra el peligre del kick-back.

15. La punta de la guia hay gue proteger contra
contacto ajeno y no se debe apoyar para hacer un
corte, para evitar el salto hacia arriba de la moto-
sierra (kick-back) siempre peligroso. Efectuar pe-
quefos cortes de prueba. Véa pagina 11.

16. No se debe nunca subir a un arbol o una escale-
ra con la motosierra para serrar sin cumoplir antes
todas las normas y preca cicnes de seguridad.

17. Al talar arboles en zonas de densa poblacion,
hay que proteger el arboi con cuerdas largas vy diri-
gir asi la direccion en gue va a caer. Atencidn al in-
equilibrio de peso (por ramas grandes} y al viento.

18. Se debe comprobar el tensado de la cadena.
Cambiar O tensar la cadena, solo debe hacerse con
el motor parado.

19. Al talar arboles, debe asegurarse el corte con
cunas de piastico ¢ de aluminio. Antes de caer el
arbol hay llamar muy fuerta ATENCION retirarse
en diagonal hacia atras unos cuantos metros. Pre-
caucion a ia caida de ramas y a ta rdpida elevagién
de la punta del tronco, ai caer.

2G. Al cortar madera astillada, tener precaucién
con los trozos que saltan.

21. En pendientes no talar desde abajo. Al cortar
troncos tumbados en pendientes, en sentido iongi-
tudinal, colocarse siempre por encima del mismo.

22. Cbservar siempre 'as normas de prevencion
conira accidentes, dadas por las cooperativas pre-
visoras y las Compafias de Seguros.

23. Al hacer el entretenimiento regular de fa moto-
sierra, apretar, a su debida presidn, todos los tor-
nillos y tuercas accesibles. (Vea pagina 20.)




Montage von Schiene und Séageketie

Achtung! Handschuhe tragen, Schiene und Sige-
kette haben scharfe Kanten. Befestigungsschrau-
hen (4) entfernen, Keitenradschutz abnehmen. Alle
Anlagefldchen missen sauber sein, Olbohrungen
auf Sauberkeit prifen. SAgeketite in die Fdhrungs-
Nut der Sageschiene einiegen. Laufrichtung (L):
Die Hobelzahn-Schneidekanten missen auf der
Schienen-Oberseite zur Schienenspitze zeigen. Bei-
de Teile zusammen auf die Bolzen (4) schieben und
gleichzeitig die Sagekette Uber das Kettenrad (5) le-
gen. Vorher ein Fahrungsblech (8) mit der Schmai-
seite zum Kettenrad ansetzen.

Zapfen der Kettenspannvorrichtung (7) in die Sége-
schiene einrasten iassen. Den Kettenradschutz mit
zweitem Fohrungsblech auf die Bolzen stecken
und die Befestigungsmutter nur leicht von Hand
anschrauben.

Assembling bar and chain

Caution! Wear gloves. Guide bar and chain both
have very sharp edges. Unscrew fixing screws {4)
remove sprocket guard. All fitting surfaces must be
perfectly clean. Check that the oil holes are clean.
Place the chain in the groove of the guide bar. Di-
rection of chain travel (L): the cutting edges of the
chipper chain on the top edge of the guide bar
must face in the direction of the guide bar nose.
Slip the bar and chain over the fixing boits (4) and
at the same time pass the chain around the
sprocket (5). First of all, mount a guide plate (8)
with the small side towards the sprocket.
Position the chain tensioner so that its stud (7) lo-
cates in the guide bar. Assemble the sprocket
guard with other guide plate 1o the bolts. Assemble
the fixing nut and screw the finger-tight,

Mentage du guide et de la chaine

Attention! Porter des gants, la chaines a des hords
tranchants. Dévisser les vis de fixation (4} et retirer
e protége-pignon, Toutes le surfaces portantes
doivent étre parfaitement propres. Veiiler-a la pro-
preté des sorties d’huile. Posez la chaine dans la
rainure du guide. Sens de rotation {L): Les aréies
coupantes des gouges doivent &tre orientées vers
Fembout du guide. Posez I'ensemble sur les gou-
jons (4) et faire porter la chaine sur le pignon {5).
Avant, poser la téle de guidage (8} avec le coté
mince vers ie pignon.

Faire entrer le goujon du dispositif de tension (7)
dans le guide. Poser le protecteur de pignon avec
téle de guidage sur es goujons. Ne vissez 1'écrou
de fixation gue légérement & la main.

Montaje de guia y cadena

Atencion! Llevar guantes. La guia y Ia cadena tie-
nen bordes cortantes. Destornillar los tornillos de
sujecién (4) y desmontar el protector del pifidn, To-
das las superficies de contacto deben estar lim-
pias. Comprobar si los crificios de lubrificacidn por
aceite estan sin obstruir. Colocar la cadena en la
ranura de la guia. Sentido de marcha (L): los bordes
cortantes de las gubias superiores deben mirar ha-
cia el extremo de la guia. Colocar ambas partes en
los bulones (4) y al mismo tiempo montar ia cadena
an el pifidn (5). Antes aplicar una chapa de direc-
cidn (8) con lado estreche hacia el piRdn.
Introducir el pivote (7) del dispositivo tensor de la
cadena en el orificio de ia gula. Montar el protector
del pifidén con la chapa de direccitn sobre ios bulo-
nes y apretar suavemente con fa mano la tuerca de
ajuste.




Sigekette spannen

Mit der Spannschraube wird durch Rechisdrehen
die Sagekette gespannt. Schienenbefestigungs-
mutter (4) darf dabei noch nicht fest angezogen
sein. Schienenspitze beim Spannen der Ségekette
etwas anheben. Erst danach die beiden Befesti-
gungsschrauben mit einem Woerkzeug anziehen,
Sidgekette ist richtig gespannt, wenn sie nicht
durchhangt und sich von Hand noch leicht dber die
Sageschiene ziehen 148t (Handschuh trageni). Bei
neuer Sagekette unbedingt auch auf ain neues Ket-
tenrad achten (siehe Seite 15). Jede neu aufgelegte
Sagekette erst eine Weile ohne zu ségen vom Mo-
tor mit Halbgas antreiben lassen, damit die Sage-
ketienschmierung wirken kann (siehe Seite 15).
Nach den ersten Schnitten im Holz die S4geketie
wieder nachspannen. Praktiker benutzen 2—3 Sa-
geketlen abwechselnd und drehen beim Ketten-
wechsel die untere Laufseite der Sdgeschiene*
nach oben. Reserveketten Gber Nacht in ein Olbad
legen. Keine stumpfen Sagekettan verwenden oder
solche mit schadhaften Hobelzahnen, Sigeketten
missen bei fortschreitender Erwirmung der Mo-
torsége wieder nachgespannt werden, weil zu
tockere Sageketten im Schnitt verlaufen oder sogar
abspringen kdnnen. Bei sehr niedriger AuBentem-
peratur, nach beendeter Sigearbeit oder in l&nge-
ren Arbeitspausen die Sagekettenspannung wie-
der lockern, weil die Kette schneller abkbhlt und
schrumpft als die Schiene.

*(nur bel symmetrischen Schienen)

Tightening the chain

Tighten the chain by turning tensioning screw 1c
the right. The bar fixing nut (4} must not be too tight
at this stage. When tightening the chain lift up the
nose of the guide bar slightiy. Only then tighten the
two fixing screws with a tool. The chain is correctly
tensioned if it does not sag and can he easily mo-
ved by hand along the guide har. (Wear gloves!)
When a new chain is fitted it is essential to fit a
new sprocket (see page 15). Each time a new chain
is fitted, allow the chain to rotate for a while on the
guide bar at half speed. This ensures that the chain
is properly lubricated prior to sawing (see page 15).
After a few cuts have been made, re-tighten the
chain. A good practice is to use two or three chains
in alternation. Each time the chain is changed, turn
the guide bar so that the edge that was at the
bottom* is on top. The spare chains should be pla-
ced in an oii-bath overnight. Never use biunt chains
or chains with faulty chippers. Because of heat dis-
sipation the chain needs to be re-tensioned, becau-
se too ioose a chain can cut untrue or even slip off
the bar. When the job is finished or when taking a
long break whilst working in low outside tempera-
tures, always loosen the chain tension, as this ena-
bles the chain to cool off and contract quicker than
the bar.

*(if the guide bar is symmetricah

Tension de la chaine

La tension de la ¢chaine est obtenue en vissant la vis
de tension vers la droite. Ne pas encore bloguer
I'ecrou de fixation (4) du guide & ia clé. Lever iégére-
ment I'embout du guide lors de la tension de la
chaine, aprés quei on peut enfin bloquer ies deux vis
avec un outil. Une chaine bien tendue ne doit pas
pendre, mais 'on doit cependant pouvoir la bouger
facilement 4 la main. (Porter des gants!). Vérifier ab-
solument I'état du pignon avant de monter une nou-
velle chaine (voir page 15). Faire tourne toute chaine
neuve un certain ternps (sans scier) en demi-gaz afin
d’éprouver le fonctionnement de ta lubrification (voir
page 15). Retendre |a chaine aprés la premigre cou-
pe dans le bois. Utiliser simultanément 2 a4 3
chaines; lorsque 'on change la ¢chaing il con *vient
d’inverser le guide de bas vers le haut. Laisser trem-
per ies chaines de réserve une nuit dans un bain
d’huile. Ne jarnais utiliser une chaine émoussée ou
dont ies gouges sont endommagées. Retendre la
chaine lorsque la trongonneuse a été utilisée
praiiquemnent sans arrét car, a cause de la chaieur
occasionnée lors du sciage, la chaine se détend et
elle ne coupe plus droit; elle saute le cas dchéant. Si
la température extérieure est relativement basse ou
que l‘on utilise pas la frongonneuse pendant un cer-
tain temps, il convient de détendre le chaine, car
celie-ci refroidit (et se rétracte) plus vite que le guide.

*(seulement pour les guides symétriques)

Tensar la cadena

Mediante ef tornillo tensor y girdndolo a derechas se
tensa la cadena. La tuerca de sujecion (4) de la guia
no ha de estar apretada. Levantar ligeramente e} ex-
tremo de la guia al tensar la cadena. Solo entonces
deben de ajustarse, con herramienta y fuertemente,
los tornilles de sujecion. La cadena esté bién tensa-
da, si ésta no cuelga y si se puade correr aln con la
mano sobre la guia. {llevar guantes). Combrobar el
estado dei pindn antes de poner cadena nueva {véa
pagina 15}, Toda cadena nueva, ha de trabajar cierto
tiempo en vacio, con el motor a medio gas y para
que se lubrifique (véa pagina 15). Después de haber
efectuado algunos certes, es preciso volver a tensar
la cadena. Los especialistas trabajan con dos 6 tres
cadenas alternativamente v al hacer of cambic de
esta, colocan la parte inferior de la guia™ hacia arri-
ba. Durante la noche tener las cadenas de repuesto
en bafio de aceite. No emplar nunca cadenas sin fifo
0 que tengan dientes deiericrados. Las cadenas se
han de ir tensando, si se produce un calentamiento
continuado de la motosierrg, ya que si se afiojan de-
masiado, patinan ai hacer el corte y hasta puaden
salirse. Después del trabajo y con {emperaturas am-
bientes muy bajas ¢ intermedios de trabajo muy pro-
longados, se ha de destensar la cadena, ya que ésta
se enfria y se contrae méas rapidamente que la guia.

“{sdlo por las guias simétricas)




Tanken
Kraftstoff (groBer TankverschiuB)

For den Betrieb der Motorsige muB ein Zweitakt-
Gemisch verwendet werden.

Mischungsverhéltnis siehe Tabeile,

40:1 Bei Verwendung von SACHS-DOLMAR
Zweitakt-Motorenol, d. k. 40 Teile Normal-
benzin mit einem Tail &I mischen.

251 Bei Verwendung anderer Zweitakt-
Motorendle.

Kein Superbenzin verwenden!

Wéhrend der ersten 10 Betriebsstunden emp-
fiehlt sich ein Mischungsverhaltnis ven 30:1 {in
Verbindung mit SACHS-DOLMAR Zweitakt-Mo-
torendl} oder 20:1 (in Verbindung mit anderen
Zweitaki-Glsorten).

Beim Einflllen des Kraftstotigemischs sind die
Unfallverhitungshinweise (Seite 4) unbedingt
zu beachien.

Sagekettendl (kleiner Tankverschiuf)

Um eine einwandireie Schmierung von Sage-
_kette und S&ageschiene zu gewsihrleisten, emp-

; NJemais Ah‘o! verwenden da dessen m'angeihaf— ’

te Schmierfahigkeit und Verschmutzung starken
VerschleiB an Olpumpe und Sagevorrichtung
verursachen. Bei Schaden, die durch Verwen-
dung von Altdl entstanden sind, erlischt der Ge-
wiéhrleisiungsanspruch.

-fehlen. wir, nach Maglichkeit SACHS-DOLMAR .
: Ségeke_ttenmedsum mit Haftzusatz Zu benuizen o

Filling the tanks

Fuel (large tank cap)

Always use a two-stroke mixture.

For mixture proportions see table.

40:1 using SACHS-DOLMAR 2-stroke motar oil
(40 parts normal petro¥/1 part oil)

2511 when using other 2-stroke motor oils

Do not use Supert

When the saw is new (first 10 working houwurs) you

should use a richer mixture:

30:1 using SACHS-DOLMAR 2-stroke motor oil

20:1 using other grades of 2-stroke motor cil

The safety regulations on Page 4 must be ob-

served when filling the mixture into the tank.

Saw chain oil (small tank cap)

To ensure proper lubrication of the saw chain
and guide bar you should use SACHS-DOLMAR
Saw Chain Medium with admixture. If this is not
available, your SACHS-DOLMAR dealer will re-
commended another suitable saw chain oil.

Never use old cill The resultant insufficient

'_Iubncat;on and contamination will cause cen-

ble: wear: to the oil pump and sawing
hment_ and you will be unable to chaim

Faire le plein
Carburant (grand bouchon)

Pour ta tronconneuse, utiliser un mélange deux-
temps. Rapport de mélange vair table.

- Avec de I'huile moteur deux-temps SACHS-
DOLMAR rapport 40:1, c'est-a-dire 40 parts
d'essence normale avec une part d'huile,

- Avec d'autres huiles moteur deux-temps rap-
port 25:1,

Ne pas utiliser de 'essence super!

Pour tes 10 premiéres heures de service, un me-
lange de 30:1 est recommandé {avec I'huile
deux-temps SACHS-DOLMAR) ou 20:1 (avec
d'autre marque d’huile),

Auremplissage, observez absolument lesrégles
de sécurité (page 4).

Huile de chaine (petit bouchon}

Pour obtenir un graissage optimal dela chaine et
du guide, nous recommandos d'utiliser de préfe-
rence I'huile de chaine SACHS-DOLMAR avec
additif. Si I'huile de SACHS-DOLMAR rm’est pas
disponible, te représentant SACHS-DOLMAR
pourra vous informer sur I'utilisation d'autres
huites correspondantes.

Ne jamais utiliser de 'huile usée car sa lubrifica-
tion est diminuée et les impuretées peuvent pro-
voquer une forte usure de la pompe a huile et du
dispositif de coupe. L.es endommagements pro-
voques par |'utilisation d’huile usée engendrent
une annuiation de la garantie.

-\im':
40:1 25:1
ml {cm?) ml {em®)
dosom 25 40
5 Liter d /285” 200
10 Liter gg?} 400

Lenado de depdsitos
Combustible (Tapon grande)

Para hacer funcionar la motosierra debe em-
plearse una mezcla para motores de 2 tiempos.

Proporcién de la mezcla: vea tabla.

— Al usar aceite SACHS-DOLMAR para motores
de 2 tiempos hay que mezclar en proporgion
de 40:1, es decir 40 partes de gasolina normat
con una de aceite,

— Otros aceites para motores de 2 tiempos se
deben mezciar en proporcion 25:1

No usar gasogiina SUPER!

Durante las primeras 10 horas de trabajo se re-
comienda una proporcion de mezcla de 30:1
{con aceite SACHS-DOLMAR para motoresde 2
tiempos) 0 en proporcion de 20:1 con ofros
aceites para motores de 2 tiempos.

Al llenar de combustible mezclado el deposiio,
observar estrictamente las recomendaciones
para prevenir accidentes (pag. 4},

Aceite para la cadena (Tapon pequefio)

Paraasegurar unalubricacion correctadelaca-
denayla guia recomendamos emplear, enic po-
sible, aceite SACHS-DOLMAR para cadena con
aditivo adherente. 5i no encuentra este aceite
especial SACHS-DCOLMAR, ef distribuidor e in-
formaréa sobre la posibiiidad de emplear otro
aceite apropiado para la cadena.

Nunca use aceite viejo, va que su poder lubri-
cante deficiente y su ensuciamiento causarian
un desgaste excesivo de la bomba de aceite v el
mecanisme de sierra. Deterioros a consecuen-
cia del uso de aceite sucio no son cubiertos por
la garantia.
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Motor starten und abstellen

Nicht direkt am Tankplatz starten, und keine
Person darf in Reichweiie stehen. Empfohlene
Startposition ist aufrechte Haltung, hinteren
Handgriff mit der rechten Hand fest umfassen und
durch angewinkelten Ellenbogen die Sége vom
Karper abhalten {oder Starten wie im Foto gezeigt).

Kaltstart: Chokerknopf (1) zishen, oder Chokerhe-
bel (2) rlickwarts schwenken, erst Sicherheitstaste
{4) dann Gashebel (5) dritcken und mit dem Knopf
(3) in Halbgasstellung festsetzen. KurzschluB-
schalter-Hebel muB auf »Start« zeigen {6), die Ket-
tenbremse geldst sein (siehe Seite 10). Anwerfgriff
leicht anrucken, damit die Startklinken einrasten
und dann krafiig herausziehen. Senkrecht ziehen
schont das Seil. Anwerfseil nicht ganz bis zum En-
de herausziehen und Anwerfgriff nichi zurick-
schnelien lassen, sondern langsam zuriickfOhren,
damit die Rockholfeder geschont wird. Schon
riach den ersten Zandungen den Chokerknopf wie-
der hineinschieben bzw. den Chokerhebel nach
vorn schwenken .und dann noch einmal starten.
Sowie der Motor anspringt, die Motorsége an bei-
den Handgriffen fest anfassen, den Gashebel
leicht antippen, damit der Feststellknopf heraus-
springt, und den Motor mit makigen Umdrehungen
warmlaufen lassen.

Warmen Motor onne gezogenen Choker, in Halb-
gasstellung, starten.

Mator abstellen: KurzschluBschaiter-Hebel (7) auf
»Stop« stellen {oder im Notfall den Choker schlie-
Ben = Motor Oberfetten), Kettenbremse festset-
zen.

Starting and stopping the engine

Start the engine away from the refulling area and
do not allow anyene within the working radius of
the saw. The upright position is the ideal starting
position, with the rear handle heid tightly in the
right hand and away from the body with the arm
slightly bent {or start as see on the photo).

Cold start: Pull out choke knob (1) or push the lever
(2 to the back, depress safety lever (4) then throttie
(6), and hold in halfthroitle position by pressing
button {3). The lever of the short-circuit switch must
be in the »Start« position (8), and the chain brake
disengaged (see page 10). Pull out the starter hand-
le until the starter ratchets catch, then pull the re-
maining rope out smartly. To preserve the rope pull
vertically upwards. Never pull out the full length of
the rope and do not suddenly release the starter
handie; keep the rope under slight tension so that
it rewinds slowly and the rewind spring Is preser-
ved. Push on the choke knob or push the lever for-
ward after the first ignitions and continue to pull
the starter rope. As soon as the engine starts, grab
both handles on the saw tightly and tap the throttle
lever to release the lock button from its position.
{.et engine warm up at medium revs. Always start a
warm engine without the choke, but with the thrott.
te in the half-throttie position.

To stop the engine: Flip the short-circuit switch (7)
to »Stop« (or in an emergancy close the choke =
mixture too rich) and engage the chain brake.

Faire démarrer ie moteur et Farréter

Se distancer d’au moins 3 meétres de l'endroit oG
I'on a fait le plein, Maintenir la trongonneuse au
centre de la poignée tubulaire en appuyant sur le
sol et placer la pointe du pied dans la poignée pi-
stolet (fig. 1) ou encore, coincer la poignée entre les
genoux (fig, 2). La chaine ne doit pas entrer en con-
tact avec des objets quels qu'ils soient, car elle
tourne immédiatement. Prendre une position
stable.

Toute autre technique, telle que s'appuyer sur un
tronc ou bien démarrer la trongonneuse lorsque
'on a celle-ci dans les mains, sont trés dange-
reuses et interdites.

Démarrage & froid: Tirer le bouton de starter {1) cu
actionner le levier (2) vers l'arridre, appuyer la
touche de sécurité (4) ensuite 'accélérateur (5) en
amenant le bouton (3} en position demi-gaz. Le le-
vier de l'interrupteur doit étre en position »START«
{6) le frein de chaine doit &tre détendu (voir page
10). Tirer légérement |la poignée de lancement afin
gue les cliguets se mettent en piace, ensuite tirer
la poignée énergiquement vers le haut. Ng jamais
tirer e céble de lancement jusqu'a sa butée et veil-
ler & ce qu'it s’enroule ientement afin de préserver
le ressort de rappel. Dés les premiers allumages,
repousser le starter ¢’est a dire repousser ie levier
vers I'avant et redémarrer. Dés que le moieur tour-
ne maintenir la trongonneuse & deux mains {une
sur chaque poignée), appuyer {égérement sur 'ac-
célérateur pour libérer la touche de blocage et en-
suite laisser chauffer le moteur progressivement.
Si le moteur est chaud, démarrer en position demi-
gaz.

Pour arrdter le moteur amener l'interrupseur en posi-
tion »Stop« (7} {ou encore, si nécessaire, lirer le
starter ce qui provoque un mélange trop richej,
enclencher le frein de chaine.

Arrancar y parar el motor

Se debe arrancar el motor estanda, por los menos
a 3 m, del lugar donde se haya repostadoc. Se apoy-
ara la motosierra sobre el suelo firmemente v en
posicidén horizontal, apretando desde la empufia-
dura cogida en su punto medio y con la punta del
pie (figura 1) 6 cogiendo el asa trasera entre las ro-
ditlas {figura 2).

Arrancar en frio; Tirar dei boidn (1) & tornear del pa-
lanca (2) de valvula del aire, primero apretar e pul-
sador de seguridad (4) y después lievar ia palanca
del aceierador (5) a la posicion media v fijarla con
el botdn (3). El interrumptor de pare debe fijarse en
posicion de arrancar (6), vy el freno de la cadena de-
be de estar quitado {véa pagina 10). Tirar suave-
mente del pufio de arranque, para gue engrane el
mismo e inmediatamente tirar con fuerza. Si se fira
en posicidn vertical se desgasta menos la cuerda.
No sacar del todo ta cuerda de arrangue y no soltar
de golpe el puno, sino llevarlo lentamente a su po-
sicion, para que ef muelle de recuperacion no se
desgaste. Después de las primeras explosiones,
meter de nuevo el botén & de palanca de valvula
del aire y arrancar nugvamente, £n cuanto el motor
se haya puesto en marcha, sujetar la motosierra
por ambas empufiaduras, mover ligeramentie la pa-
lanca del acelerador para que salie el botdn de fija-
cidn y llevarla a una posicion tal que acelere el mo-
tor razonablemente, para su precalentamignto, Ar-
rancar con motor caliente: Sin tirar del botén de
aire, arrancar con el gatitio del acelerador en posi-
cion media,

Parar el motor: ki interrumptor de pare debe ser
puesto en posicion de pardr (7) {6 en caso de nece-
sidad cerrar del valvula def aire = ahogando el mo-
tor) poner el freno de la cadena.




Sicherheits-Kettenbremse

Der vordere Handschutz wirkt gleichzeitig als
Ausriickhebel filir die Kettenbremse. Er 18st
eine Feder aus, die liber gin Bremsband die
Kupplungstrommel mit Kettenrad und damit
die Ségekette ruckartig festhalt. Im Bruchteil
einer Sekunde steht die Sagekette still.

Bremse festsetzen: Handschutz nach vorn
driicken (zur Sigekette). Falls bei der Arbeit
die Hand vom Biigelgriff abrutscht oder wenn
die Sdge hochschidgt (kick-back), wird durch
die Beriihrung mit dem Handrlicken ebenfalls
die Bremse festgesetzt.

Bremse |l6sen: Handschutz zurlickziehen (zum
Bugelgriff). Die Bremshalterung rastet hérbar
ein.

Chain brake

The front hand guard also functions as an
engaging lever for the chain brake. The lever,
when engaged, sets off a spring, which via a
brake band immediately stops the clutch drum
with sprocket and of course the chain. In a split
secend the chain is at a standstill.

To engage brake: Press hand guard forward
(towards the chain}. If the hand should slip from
the front handle whilst working with the saw
or if the front of the saw jumps upwards (kick-
back), the back of the hand comes into contact
with the guard and engages the braksa.
Disengaging the brake; Puil hand guard back-
ward (towards front handle). You can hear the
brake siip back into position.

Frein de chaine

Le protége-main se trouvant a lavant sert
également de levier de déclenchement pour
le frein de chaine. Ce levier déclenche le ressort
qui lui méme agit sur un feuillard, iequel bloque
instantanement le tambour d’embrayage avec
pignon et par voie de conséquence, la chaine.
En une fraction de seconde ia chaine est
bioquée.

Enclenchement du frein de chaine. Amener le
protége-main vers 'avant (en direction de la
chafne). Si la main gui tient la poignée
d’abattage glisse lors du sciage ou si la tron-
conneuse rebondit (= kick-back) le frein de
chaine entre en action, le dos de la mainentrani
en contact avec le levier.

Désenclenchement du frein de chaine. Relever
le protege-main (en direction de la poignée
d'abattage). Le frein s’enclenche audiblement.

Freno de seguridad de la cadena

La proteccién delantera de la mano, es ai
mismo tiempo patanca del freno de la cadena,
Esta palanca al actuarla, libera un mueile gue,’
traves de la cinta de freno sujeta firmemente
el tambor del embrague con ei pifidn v por
tanto, también la cadena. En décimas de
segundo, la cadena se queda parada.

Fijacion del freno: Empujar hacia detante la
proteccian de la mano {(hacia la cadena). En
caso de que durante el trabajo, fa mano delan-
tera se escurra de la empufadura ¢ si la moto-
sierra se desplaza hacia arriba (kick-back), sl
freno de la cadena queda echado al dar con
el dorso de fa mano sobre su proteccion,
Soltar ei freno: Tirar de la profeccidn de la
maneo hacia atrds (hacia la empufadura). La
sujecion del freno se libera produciendo un
ruido que se oye perfectamente.
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So wird gesédgt

Sicherheitsregeln von Seite 4—5 beachten! § 7!
Sagekettenschmierung kontrollieren (Bild 1). Bei
trockenem und bel starkem Holz wird mehr Ol be-
nétigt, also die Olpumpe auf vollen Hub einstelien
{stehe Seite 15).

Das Holz im vorgesehenen Schnittbereich von
Sand, Nagein o.4. séubern, damit die S#gekette
nicht beschadigt wird. Mit der Sagekette nicht den
Erdboden berGhren. Neue Sigekette nach wenigen
Schnitten nachspannen. Abldngen {7a): Zuvor Voll-
gas geben und mit laufender Sigekette ins Holz
einsigen. Motor gegen das Holz ziehen lassen, S&-
ge am Blgelgriff niederdriicken. Scharfe Kelte =
wenig Druck. Oder{1) Zackenleisie* ansetzen, Voli-
gas geben, Sage am hinteren Griff hochziehen, am
Bugelgriff nur fihren. — Nachsetzen (2): Sige am
Bagelgriff niederdrlicken, mit Voligas weiter-
schneiden, Zackenleiste zurlickziehen und tiefer
wieder ansetzen. — Stechen (3): (Nur {Gr Gedbte!):
Schienenunterseite ansetzen, Spitze zurlick-
schwenken und einstechen. Hingendes Holz:
Druckseite (4) etwas anschneiden; Zugseite (5)
ganz durchschneiden. Fallen: Fallkerb (6)
rechtwink-

lig zur gewollten Fallrichtung anbringen. F&li-
schnitt (7) waagerecht 2—4 cm Ober der Fallkerb-
sohle durchithren. Bruchleiste (8) (Scharnier) unbe-
dingt stehen assen!| Kunststoff-Fallkeile* (kein Ei-
sen!) rechizeitig eingesetzt (9), verhindern das Ein-
klemmen der SAgekette. Nach lautern Warnruf den
Stamm mit dem Fallkeil in die gewollte Fallrich-
tung dridcken. — Diinnes Starnmholz wie Aste
schneiden {4 + 5) und den Fallschnitt dann schrage
ausfthren. Auf Baumneigung, Schwerpunkt und
Winddruck achten. § 17! GréBere Baumkronen
stiickweise herunterholen. § 16!

* Zackenleiste und Falikeil siche Seite 22—23,

How to use the saw

Firsily, read the safety rules on page 4 and 5! § 71
Check the chain to make sure that the oiler is func-
tioning {fig. 1). When cutting dry or large areas of
fimber always increase the cil flow for beiter lubri-
cation, i.e. set the oil pump to completely open (see
page 15). Make sure that the timber is free from
sand, nails and the like, which would damage the
chain. Do not let the chain come into contact with
the ground. Re-tighten a new chain after the few
cuts. Bucking (7a): Give full throttle and begin the
cut with a rotating chain. Let the chain pull the en-
gine towards the wood and press down on the tu-
bular handle. Sharp chain = very little pressure re-
quired. Or (1) position the spike bar*, give full
throttle, cut with the rotating chain by lifting up the
pistol grip; only use the front handle for guiding. To
re-position (2} apply downwards pressure to the
front handie whilst continuing to cut with fulf
throttle; withdraw the spiked burmper and shiftto a
lower position. Plunge-cutting (3) (Only for well trai-
ned fellersl): Position the saw with the underside of
the bar in contact with the wood, swing back the
nose and make the plunge-cut. Limbing: Make a
shallow cut on the pressure side (4). Cut through
from the tension side (5). Felling: Make the under-
cut (B) at right angles to the line of fall. Make the
felling cut {7) 1"—2" ahove the bottom of the un-
dercut. Do not trim off the hinge wood (8). Use pla-
stic wedges* (9) (no iron or steel) as soon as possi-
ble to prevent the chain from seizing up. After a
warning shout, force the tree to fall in the required
direction by knocking in the wedges. Cut thin tree
trunks as you would cut limbs (4 + 5) and make the
felling cut diagonally. Take note of where the iree
leans, centre of gravily and the direction of the
wind. § 17! Large tree crowns should be sawn off in
stages. § 16!

*Spike bar and plastic wedges see page 22-23.

Technique de travail

Observer les régles de sécuriié des pages 4 et 5!
§ 7! Contrdler la {ubrification de la chaine {photo 1).
Augmenter le débit d’hwile dans le bois sec et le
gros bois ¢'est & dire régler la pompe & huile 4 plein
débit (voir page 15). Veiller & ce que 'endroit ol 'on
scie soit exempt de corps étrangers tels que sable,
clous etc... afin que la chaine ne soit pas endom-
magée. La chaine ne soit jamais toucher e sol. Re-
tendre toute chaine neuve aprés [a premiére coupe.
Trongonnage {7a) Acceélerer plein-gaz et attaquer
la coupe avec la chaine en marche. Le bloc moteur
doit venir en contact avec le bois a scier. Appuyer
la poignée tubulaire vers le bas, Si la chaine est af-
fitée correctement il n'est pas nécessaire d'appuy-
er outre mesure ou bien (1} monter la barre
dentée*, régler la trongonneuse & pleins gaz, rele-
ver la trongonneuse par la poignée arriére, et se
servir de la poignée tubulaire pour guider la machi-
ne. Pour repositioner (2) appuyer sur la poignée tu-
bulaire vers le bas, continuer a scier & pleins gaz, ti-
rer la barre dentée et la positioner plus bas. Pour la
barre dentée et les coins d’abattage voir page 22 et
23. Percée frontale (3); Pas pour les débutants! At-
taguer le bois avec la partie avant inférieurg du gui-
de, reiever ia partie avant du guide et entailler. Bois
pendant: Entailler le bois sous iension {4); scier
entiérement Ja partie »sous traction« (b). Abattage:
Entaille de chute (6) d'équerre avec la direction de
chute désirée. Coupe d’abattage (7): 2 2 4 cm au
dessus de la base de Pentailie. Ne pas scier la
charniére (8)! Insérer le coin en plastique™ (jamais
métallique) it empéche le blocage du guide. Aprés
avoir crié trés fort »attention« pousser le tronc en
direction de la chute. Couper les branches fines
(4 +5) ensuite faire la coupe diagonale. Toujours
contrbler 1a tendance de chute, le centre de gravité
et la direction du vent. § 17! Scier progressivement
I'extremité de arbre. § 16!

*Barre dentée et |e coin en plastique voir page 22-
23,

Forma de serrar

Observar las reglas de seguridad de las paginas
4—5, parrafo 7. Controlar ia ubrificacidn de las ca-
denas (figura 1). Con madera seca y dura, se nece-
sita mas aceite, es decir poner la homba de aceite
en plena elevacion (veéa pagina 15). Se debe limplar
la madera alli donde se pretende hacer el corte, de
arena, clavos etc., con objeto de que la cadena no
sea dafada. No tocar el suelo con la cadena. La
cadena nueva debe ser retensada después de efec-
tuados unos cortes. Corie longitudinai (Fa) Dar to-
do gas y estando !a ¢adena girando comenzar el
corte. Dejar que ef motor sea arresirade hacia la
madera y empujar con ei asa la slerra hacia abajo.
Una cadena bién afilada = poca presién. O {1} po-
ner barra dentada*, dar pleno gaz, tirar {a sierra pa-
ra arriba con el mango de atras, con i mango tu-
bular solamente se guia. -~ Corregir sl corle (2
Empujar para abajo |a sierra con el mango tubuiar,
seguir cortando a plenec gas, retirar la barra denta-
da y meteria otra vez un poco mas abajo. Corie con
la punta de la guia (3) {(s6lo lo han de efeciuar los
practicos): Parte inferior de la guia apoyaria sobre
ia madera y girando, retirar la punia de ia misma
hacia atras y entonces clavaria. Ramas: Hacer un
corte pequeno en el lado de presién {4); hacer ef
corte total en el lado del tiro (8). Talado: Hacer ia
entalladura de caida (8} en angulo recto a ia direc-
cion de caida del arbol gue se desee. Efectuar &l
corie de taiado (7) de forrma horizontal uncs 2—4
cm per encima de la entalladura anteriormente ci-
tada. Dejar necasariamente parte de unién vy quis-
bro (8). Introducir a su tiempo ia cufia de piastico*
(no ha de ser de hierro} (9), que evitard que la cade-
na se empace. Despues de adveriir en voz alta, de-
jar caer el tronco empujando la cuffa hacia el lado
de caida deseado. Quitar todas las ramas del tron-
co (4 -+ 5) y volver a hacer el corte de taia en forma
inclinada. May que observar ia inclinacién del ar-
bol, centro de gravedad de! mismo y direccién del
aire (parrafo 17). Cortar ias copas de los arboles
grandes por paries {parrafo 18).

*barra dentada y cufia talada véa pagina 22--23.
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"'ncht:g gescharfter Sigekette bringt lhre
otorsdge die‘beste Leistung und man arbeitet
teichterund sicherer. Oft scharfen, wenigfeilen.
“Ketten-Rundfeile: mit’ A mm:Durchmessar fir

Failenhalter: erlelchtert dig Ferlenfuhrung-

{4) ergibt sich beirichtiger Failarbeit von selbst.
Mit der DOILMAR KettenmeBlehre priift man mit
der Frontstufe die Tiefenbegrenzerhdhe (5).
Den Uberstand wegfeilen. Alle Hobelzahne
milssen genau gleiche Langen {(6) und Hohen
haben. Tiefenbegrenzervorne abrunden. Wenn
ein Fremdkérper die Sdgekette beschadigt:
Stark beschadigten Hobelzahn erneuern. An-
senkung der Nigtldcher nach auBen. Neuen
Hobelzahn auf die MaBe der gebrauchten Ho-
belzdhne zuriickfeilen (Positicnen 5 6 7

den Hobélzahn benuizen: DleF{undfelle muB bei
-_4/5ciesDurchmessersals Einsinktiefe (2) exakt =~ v
= im Scharfwinkel (T)gefuhrtwerden Ein rlchtlger_'i._._'_ S
er begrenzt die Einsinktiefe. und hat Markie- _:_-_-.Sgparp_gn_lng the chain
rungen fiir den Schéarfwinkel. Der Brustwm_kef-

“Alcorrectly sharpened chain is essential for

optimum saw performance and makes cutting
lighter and easier. It is better to file less, but
often. Use a round file with 5/32” dia. for the
cuiters. With the round file use 4/5ths of the
file's thickness {2) and exactly aligned with the
top plate angle (1). Use a proper file-hoider.
it prevents you from filing too deeply and
also has a scale for filing the top-plate
angie correctly. When filing correctly, the
side-plate  angle (4) will automatically be:
85“ Check the height of the depth gauge (5)
with the fore end section of the DOLMAR depth
gauge joinier. File away any surplus material.

All cutters must be of precisely the same length
{6} and height. Depth gauges should be
rounded off well at the front. If a chain is

damaged by foreign matter: remove badiy
damaged chipper teeth; fit new teeth, making

sure that the side with the countersunk rivet

holes faces outwards. File back the new teecth

to the size of the used ones {positions 5, 6, 7).

Affitage de la chaine

Un rendement maximal n'est possible qu'avec
une chaine bien affitée; le sciage est plus aisé
et plus sr. Affiler souvent mais affiter peu.
Utiliser des limes de 4 mm de diamétre pour
laffitage des gouges. Pour Paffiitage, maintenir
la fime & 4/5 éme. Du diamétre en profondeur {2}
pour obtenir I'angle d'affitage (1). Un dispositif
appropre facilite le guidage de ta fime, limite la
profondeur d'afflltage et posséde un repére pour
Famgle delimage. L'angle d’attague {(4) est obtenu
automatiquement, dés I'instant que I'affitage est
correct. Contfoler la hauteur des limitateurs de
profondeur (5) 4l'aide de lajauge DOLMAR. Limer
tout excédent. Toutes les gouges doivent avoir
fa méme longueur (8) et hauteur. Arrondir les
limitateurs de profondeur & I'avant. Si un corps
etranger endommage la chaine: Remplacer toute
gouge déteriorée et la limer & i'état d’'usure des
autres gouges (positions 5, 6, 7,)

Afilado de las cadenas

Con una cadena bién afilada, la motosierra le
daré el mejor rendimiento, siendo el trabajo de
aserrado mucho mas facil y seguro. Si se afia
muchas veces, hay poco que limar. Usar lima
redonda para cadenas con un diametro de 4 mm
para el afilado de los eslabones. La lima redonda
hay que llevarla exactamente segun el 4ngulo de
afilado (1) y profundidad de afilade (2) hasta 4/5
de su diametro. Una adecuada sujecion de lima
facilita la direccidn de fa misma, delimitara la
profundidad e indicard ei angulo de afilado. Ei
angulo frontal {4), resuita automaticamente si &!
trabajo de afilado se efectuas reglamentaria-
mente. Con las galgas para cadenas DOLMAR,
se puede comprobar la profundidad de afilado
(5). Limar el sobrante. Todoslos estabones han de
tener exactamente la misma longitud (8) y altura,
El delimitador de profundidad ha de ser redon-
deado en su parte anterior. Cuando un cuerpo
extrafio dafie ia cadena, se ha de comprobar
lo siguiente: si el eslabén estéd muy dahado hay
que reemplazario. Los taladros avellanados para
los remaches, han de ir en la cara de fuera. £
nuevc eslabén ha de ser afilade a las medidas
de los eslabones usados {posiciones 5, &, 7).
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Vergaser einstellen

Der Vergaser ist werksseitig fir normale Luft-
druckverhéltnisse eingestellt. Da die Funktion
des Vergasers sich bereits bei geringen Luft-
druckunterschieden andert, muB je nach Ein-
satzort eine Nachregulierung der Einstell-
schrauben vorgenommen werden.

Grundeinstellung: Zunichst die 2 Einstell-
schrauben flr Hauptdise {H) und L.eerlaufdiise
{L} behutsam his zum fithlbaren Berlhren des
Ventilsitzes (V) hineindrehen.

Sodann beide Einstellschrauben, wie folgt, wie-
der herausdrehen:

— Stellschraube fiir Hauptdise (H) =
1 Umdrehung

- Stellschraube flr Leertaufdiise (L) =
1 bis 1% Umdrehungen

Sollte der Motor im Leerfauf zu hoch drehen
(Kette lauft mit), oder zu niedrig drehen {Motor
will stehen bleiben), so ist die Einstellung der
Standgas-Stellschraube (S) entsprechend zu
korrigieren.

Achtung: Die Vergasereinsteilung dient zur Er-
zielung maximaler Leistung. Sie muB bei war-
mem Motor und sauberem Luftiilter erfolgen und
sollte nach Maoglichkeit von einem Fachmann
durchgefiihrt werden.

Adjusting the carburettor

The carburettor has been adjusted atthe factory
to suit normal atmospheric pressure, so it may
be necessary to readjust the adjustment screws
to ensure correct functioning of the carburettor.

Basic adjustment: First, turn in the two adjust-
ment screws for full throtile (H) and idling throttle
(L) until they contact the valve seat (V).

Now unscrew again the two adjustment screws

- as foliows:

~ adjustment screw for full throttle (H) = 1 turn

- adjustment screw for idling throttle {L) =1 to
1.Va turns

If the motor turns too fast when idling (the chain
turns) or too slow (the motor tends to stop) you
should correct the adjustment of this idle stop
screw (S) accordingly. '

Caution: Adjustment of the carburettor is made
to achieve maximum performance; it must be
made when the mator is warm, and the air fiter
must be clean. ltis advisable to have any adjust-
ments made by an expert.

Réglage du carburateur

t.e carburateur estréglé en usine pour une pres-
sion atmosphérigue normale. Comme le fonc-
tionnement du carburateur change méme avec
une |légére différence de pression, un réglage
des vis doit etre effectue suivant le lieu d'utilisa-
tion.

Réglage de base; visser d’abord les deux vis de
réglage pour le gicleur principal (H) et le gicleur
de ralenti (l.) doucement jusgu’en butée (V).

Dévisser les deux vis comme suit;
- Vis de réglage du gicleur principal (H): 1 tour
~ Yis de réglage du ralenti (L): 1 & 1%4 tours

Si le moteur tourne trop vite au ralenti {ia chaine
est entrainee) ou trop tentement (le moteur s'ar-
réte), corriger en correspondance le réglage de
la vis de butée (S) de ralenti.

Attention; le réglage du carburateur sert 4 oble-

nir une puissance maximale. |l doit étre effectue
sur moteur chaud et avec un fiitre 4 air propre et
si possibie par un spécialiste.

Ajustar carburador

Elcarburador ha sido ajustado enfa fabrica con-
diciones de ambiente normales. Como el funcio-
namiento del carburador se aitera coniasmeno-
res diferencias de presiéon atmosférica, debe
corregirse la regulacion delostornilles de aiuste
de acuerdo con las condiciones del lugar donde
ienga que trabajar. .

Ajuste basico: Primero hay que atornillar los 2
tornillos de ajuste para el surtidor principal (H) v
el surtider de ralenti (L}, con el mayor cuidado,
hasta sentir que topa cen el asiento de valvula
(V).

En seguida desatornillar nuevamente ambos
tornillos de ajuste, en la siguiente forma:

- Tornillo para surtidor principal (H} = aprdx 1
vueltas

- Tornillo para surtidor de ralenti (L) = 1 a 1V
vueltas.

Siel mator en marcha en vacio llega a girar a de-
masiada velocidad (hace girar la cadena) ¢ a
muy baja velocidad {motor tiende a pararse) ha-
bra que corregir el ajuste de este tornillo (S).

Atencion: La regulacion del carburador sirve pa-
ra lograr el maximo de potencia. Debe hacerse
con el motor calienie y con el filtro de aire limpio.
Debera realizario en lo posible untécnico expe-
rimentado.
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Ziindung priifen

Vorsicht beim Uberpritfen der Ztindanfage, sie
aerzeugt bei Polraddrehung eine sehr hohe
Spannung,® die fir einen guten Zindfunken er-
o forderlich ist. Nur isolierte Teile anfassen. Zind-
1 kerzen-Elektrode nach jeweils 40 Betriebsstun-
- .den nachbiegen auf 0,5 mm* Abstand. Stark ver-
-brauchte oder verkohlte Zandkerzen erneuern.
- Test: Herausgeschraubte Zindkerze ans Zind-
i kabel:steckern und gegen blanke Motormasse
: halten (1}:Nichiam Kerzenloch desZyimders te-
sten (Explosnonsgefahrl) Schalter (2)auf, Start”,

o Werkstatt aufsuchen.

muf §,2 -0,3mm Luftspalt sein.

Zundzeitpunkt: siehe Seite 3.
Zundzeitpunktkontrolle des Efectronic-Zinders
nur mit Stroboskop bei 800G/min méaglich.

) Achtung! Herzschrittmacher kénnten even-
tuell gestdrt werden.

Kithiluftflhrung priifen und reinigen

Bei zugesetzten Lufischlitzen (4) oder bei kle-
bender Verschmutzung am Ventilator und in der
Plastik-Luftffihrung (5) oder zwischen den Zylin-
derrippen, wird der Motor schnell Giberhiizt und
kann Schaden nehimen.

Wichtig! Regelmasig kontrollieren und sofortrei-
nigen (evil.zur Werkstati).

Siehe auch Seit 20

%Mm«a\mwm SR Zs‘\»f\

dann Anwen‘gﬂff zaehen ein’ krafilger Funken-..
Sc:hiag =153 erkennen daB der Zunder funktm—_
.nlert Bel'Zunderdefekten oder:zum: Abztehenﬂ
des' Polrades” besser. eine: SACHS DOL"MAR'_-_ :

‘Zwischen Zindanker und Poirad- Magnete (3)_

Checking the ignition

Be careful when checking the ignition system,
bhecause an extremely high charge is produced
when the magneto is turned®. Only handle
insulated parts. At intervals of 40 working hours
re-set the spark plug elecirode gap to .020™*,
Replace weil worn or carbonized spark plug. To
test: Remove the spark plug: attach to ignition
cable and hold against a naked surface {1) for
earth onthe engine. Do nottest againstthe spark
piug hole on the housing (danger of explosiont).
Position the switch to "Start” (2), then pull the
starter handle. A powerful flashover indicates

- that the ignition is in working order. To repair a

defective ignition orto remove the magneto go a-
long to the nearest SACHS-DOLMAR workshop.

There must be anair-gap of .008 - .012” beiween
the ignition. coil and the fiywheel magnet (3).
Ignition timing: see page 3.

Testing of electronicignitiontiming only possible
with stroboscope at 8000 r.p.m.

#) Caution! Possible interference with heart
pacemakers.

Check and clean the cooling air duct

Blocked cooling air slots {4), dirt on the fan orin
the plastic air duct {5) or on cylinder ribs, cause
the moter to become overheated and will be
damaged. Important! Make regular checks of
these parts and ciean them (if necessary, con-
tact a workshop}.

See also page 20.

Contrbie de Pallumage

Attention lors du contréle. Dés que I'on tournela
roue polaire un courant & trés haute tension est
produit. Cette haute tension produit I'étinceile
nécessaire a P'allumage® Ne toucher qu'aux
piéces isolées, Apres 40 heures de travaii, con-
iréler 'écartement des vis platinées et ramener
I’écartement 4 0,5 mm#*. Remplacer toute bougie
dont 'usure est trés prononcée ou calaminée.
Controle: Démonter {2 bougie et la connecter &
ta fiche, maintenir la bougie contre la masse du
moteur (1}, suffisamment éloignée de son loge-
ment dans le cylindre (danger d'explosicn!}.
Amener dinferrupteur en position «Starl» (2) et
tirer la poignée de lancement. Une puissante
doit alors se produire. Si Faliumage est défec-
tueux ou si il faut demonter le volant, il est
préférable d'avoir recours a un atelier de répa-
ration SACHS-DOLMAR.

Lamarge d’air entre 'aimant de la roue polaire et
la bobine d’allumage (3) doit étre de 'ordre de
0,24 0,3mm.

Point d'allumage: voir page 3.

Controle du point d’allumage ¢lectronigue:
Possible uniguement au moyen d’un strobos-
cope a 8000 Ymin.

@ Attention! Les entraineurs cardiaques risquent
d’étre éventueliement déréglés.

Vérification
et nettoyage des conduites d'air

Lorsque les entrées de la grille de ventilation (4),
sout bloques ou bien lorsque de la saleté colle
sur le ventilateur ou dans la conduite d’air en
plastique (5), il arrive gue le moteur chauffe rapi-
dementetil se produit alors certains dommages.

Important! Controler Fensemble régulieréement
et nettoyer tout de suite (eventuellem. par un
meécanicien),

Vair page 20.

Comprobacion de| encendido

Ténga precaucion al comprobar el encendido,
pues se crea una tension muy alta al girar &l vo-
lante magnético®. Los electrodos des las bujias,
nay gue comprobarios después de las primeras
40 horas detrabajoydejarios con separacionde
0,5mm*. Se debe de renovar las bujias desgas-
tadas o quemadas. Prueba; Unavez desenrosca-
da la bujia y colocado el capuchdn de nuavo,
poneria a massa sobre el motor (1). No se debe
probar sobre el orificio de ia bujia en el motor
{peligro de explosion). £l palanca de interrup-
tor en posicion de arrancar {2), se lirara en-
tonces el mango de arrangue. Una potente
chispa indicara, que el encendido funciona per-
fectamente. Encasodeguesurjan problemasen
el encendido, ¢ si hay que desmontar el volanie
magnetico, debe ponerse en contacio con el un
taiier s ACHS-DOLMAR.

El entrehierro entre el inducido del encendido v
elvolante magnético (3) debeserde 5,2-0,3 mm.
Punte de encendido: véa pagina 3.

Control del punic de encendido electronico
posiblie sélo mediante un stroboscopo por BOOO
v/min.

& Atencion: Puede suceder gque sean periur-
bhados pacemakers.

Controlar
y limpiar el paso de ventilacién

Con las aberturas de la reja de ventilacion {4}
cerrados o con suciedad pegajosa en &l venti-
lador v en el paso de aire en plastico (5) el motor
se calienta demasiade prento vy puede sufrir
danos.

ilmportante! Controlar reguiarmenie ylimpiarde
momento (en caso dado en ei talter).
Véa también pagina 20. 14




Olpumpe regulieren

Die Einstellschraube (7) ist von oben mit einem
Schraubendreher erreichbar. 1/4 Umdrehung veran-
dert bereits die Oférderung merklich. Rechtshe-
rum drehen (Schraube hinein) ergibt weniger O, —
Linksherum drehen {Schraube heraus) ergibt mehr
Ol Bel ganz eingedrehter Schraube st die Olférde-
rung abgestellt, — BelGftungsbohrung im Tankver-
schiuB, Olbohrungen und Fuhrungsnut der Sige-
schiene und den Saugkopf (Sieb) im Oltank stets
sauber halten (siehe Seite 18). Test der Olférde-
rung: Die laufende S&agekette muB an der Schie-
nenspitze etwas O abschleudern.

Kettenrad auswechsein

Maximai 0,2 mm tief verschiissenes Ketienrad er-
neuern, sonst leidet die Ségekette. Dazu den Ket-
tenradschutz (Schrauben 1+2) und die Sagevor-
richtung abnehmen. Mit einer Spezialzange fir Au-
8enringe den Sicherungsring vor der Kupplungs-
trommel wenig spreizen und entfernen, dann kann
die Trommel ieich! ausgewechselt werden. Dabei
das Nadellager mit HeiBlagerfett versehen, aber
sparsam, damit die Kupplung nicht verschmiert. —
Kupplung nicht rckwarts drehen (entgegen Motor-
drehrichtung), weil die Anwerfklinken dann einra-
sten und die falsche Belastung Schaden verursa-
chen kann. Keine gréBere PaBscheibe verwendan,
sonst pafBt die Antriebsfeder nicht. Bei Montage
des Kettenrradschutzes etwas an der Kette ziehen
damit die Antriebsfeder einrastet.

Regulating the oil pump

The regulating screw can be reached from abova
by using a screwdriver. A 1/4 of a turn infiuences
the setting considerably. Turn screw clockwise
{screw in) and the cil flow is reduced. Turn screw
anticlockwise {screw out) and the oil flow is increa-
sed. When screwed right in the oil flow is cut off. —
Keep the vent bore in the tank cap, the oil bore and
groove of the guide bar, and the suction head in
the oil tank clean (see page 18). To test oil flow:
when the saw is running, some oil should spray off
the nose of the guide bar.

Chaning the sprocket

A 0.2 mm worn sprocket should be renewed other-
wise the chain will suffer damage. Firstly, remove
the sprocket guard (screws 1+ 2) and take off the
cutting attachment. Use speciai pliers 1o open the
external circlip holding the clutch drum and re-
move, Now the clutch drum can be removed.
Grease the needle bearing with high melting point
grease sparingiy, so as not to scil the ciutch lining.
— Do not rotate the clutch backwards (anti-
clockwise), otherwise the starter ratchets will en-
gage and take the strain, which would then cause
considerable damage. Do not use a larger disc,
otherwise the driving spring will not fit. When
mounting the sprocket guard, pull the chain alittle
so that the driving spring slides into place.

Réglage de la pompe & huile

La vis de réglage (7) est accéssible du haut avec un
tournevis. 1/4 de tour modifie considerablement le
débit d’huile. En tournant vers la droite le débit di-
minue. En tourrant vers Ja gauche le débit aug-
mente, S la vis de réglage est entidgrement vissée
(vers l'intérieur) le débit est totalement interrompu,
Maintenir en parfait état de propreté la soupape
d'aération dans le bouchon du réservoir pergages
d'arrivée d'huile et rainure de guide ainsi que fa
téte aspirante (tamis) dans le réservoir d’huile
{page 18). Contrdle du débit d’huile: Lorsque la
chaine tourne, Fhuile doit étre éjectée de I'embout
du guide.

Remplacement du pignon

Il est nécessaire de remplacer tout pignon ayant
une usure maximale de 0,2 mm. sinon la chaine
risque d'étre endommagée. Pouwr se faire démonter
le protége-pignon {vis 1+2) et e systéme de
sciage. Ecarter légerement 4 I'aide d’une pince
spéciale le serre clip devant le tambour d’embra-
yage et le retirer, It est alors possible de retirer fa-
cilement le tambour et de le changer. Graisser en-
suite le roulement & aiguille avec de fa graisse spé-
ciale et de fagon parcimonieuse afin de ne pas
mettre de graisse sur Yermbrayage. Ne pas tourner
'embrayage en sens inverse (4 'opposé du sens de
rotation du moteur) sinon les cliguets de lance-
ment entrent en action et endommagent le disposi-
1if de lancement. Ne pas utiliser de rondelles d’aju-
stage trop grandes sinon le ressort de commande
ne peut plus &étre monté. Lors du montage du
protege-pignon, firer légerement {a chaine afinque
le ressort de commande s'encliquette.

Regular de la bomba de aceite

El tornillo de regulacion (7), es accesible desde ba-
jo mediante un destornillador. Un giro 1/4 de vueita,
o5 suficiente, para variar esencialmente el sumini-
stro de aceite. Giro a derechas, significa menos
aceite. Girc a izquierdas, significa mas aceite.
Estando el tornillo totalmente dentro, ef suministro
de aceite queda cortado. Se han de maniener
siempre limpios: respiraderc, orificios de lubrifica-
cion, ranura de la guia y fa cabeza de aspiracion
(filtro) en el depdsito (pagina 18). Prueba del surmi-
nistro de aceite: Girando la cadena, debe saltar al-
go de aceite en e extremo de la guia.

Cambio de piiién

Renavar &l pifion cen el desgaste maximo de 0,2
mm, sino sufre dano la cadena. Para esto quitar ei
protector del piffén (tornillos 1y 2) v ia sierra. Con
unas tenazas especizles extender un poco el anillo
de seguridad delante de la caja dei embrague y
quitarle, asi es facil cambiar la caia. En el mis mis-
mo instante engrasar el cojinete de agujas con gra-
sa para cojinetes calientes. Pero no echar mucho
para Gue no se ensucie el embrague. — No tirar el
embrague para atras (contra ia direccién de mar-
cha), porque los triquetes de arranque pueden en-
cajar facilmente, vy este cargo falso puede causar
danos. No usar un disco mas grande porque enton-
ces no cabe el muelie de arrastre. Al montar el
pratector del pifion tirar un poco de la cadena
para que encage bien el muelle de arrastre.
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Anwerseil un_d: Rﬁckholfeder erneuern

Zam: Se;lwechsel kann dle Se%ltromme& (1) maontiert

g Trommel loslassen und Sell von der F“ederspannung
aufspulen lassen. Der Anwer‘fgrlff muB nun aufrecht:
am Anwerfgehduse stehen. w5

2. Zum Federwechsel die Schraube C) am Lager—-. :

zapfen entfernen. Seiltrommel abheben. Anwerige-

hause mit der Vorderkante ieichd auf Holz auf-
schlagen und festhalten, damit die alte Feder her-
ausspringt (Vorsichi!) und sich gefahrlos entspan-
nen kann. — Neue Feder wird gespannt im Draht-
ring geliefert und komplett ins Anwerfgehause ge-
drtickt, wobel der Drahtring angestreift wird. {Eine
herausgesprungene Hickholieder im Uhrzeiger-
sinn ins Gehause eindrehen, uBeres Federende in
den Rand.) Seiltrommel mit der kleinen Nabe in die

Feder einflgen: dazu das Federende auf die Mitte

der Zapfenbasis placieren (anritzen) (D), damit die

Nabe ungehindert eintauchen kann, Fiberscheibe

nicht vergessen. Anwerfklinken am Polrad regel-

méRig fetten. Drehfedern kontrollieren. (Siehe Seite

14, Bild 3). Bei der Montage das Anwerfgehause

erst unter dem hinteren Steg haken (E), dann die

Nabe der Seiltrommel an das Polrad drdcken, da-

bei am Anwerfgriff ziehen.

Renewing the starter rope

and renewind spring

For exchanging the rope, the starter pulley {1) mayre-
main installed. Thread newrope into the starterpulley.
Pass end of rope once arcund the puliey, pinning the
rope end under {arrow). Wind starter rope conto the

2 pulley asfaraspossible,and passthroughropeguide
-{2). Fastenstarter grip on rope with knot(3). Pull starter
“grip:about 20in. away from the pulley, hold drum,
‘winding therope 2 moreurnsaroundthe pulley. Then
; re[ease pulley, aliowing the rope ic be wound up by

ithe sprlng fensicn: The starter grsp should now stand

up;lght on ti‘le fan housmg

wind springs are oblainable with a wire around the
spring to hold it together under tension, Place the
rewind spring into fan housing and then slip off
wire (if the rewind spring has jumped cul, replace it
in the housing by turning in a clockwise direction,
with the outside end of tha spring inside lig of hou-
sing). Guide the small hub of the drum into the
spring, thereby placing the end of the spring on the
centre of the gudgeon {mark up ling), so that the
hub can slip into position unhindered. Grease star-
ter ratcheis on the flywhesel regularly. Check the
torsion springs {see page 14, fig. 3). When assemb-

ling, hook the starter housing under the rear hou- -

sing rib (E), then press the ropa drum hub against
the flywheel, thereby pulling the starter handle ca-
refully.

20 ge-the e_move the screw. - .
: (C) on the ‘shaft. Lift off: the rope drum. Tap the .

front side of the. starter. ho_usmg_irgh_tiy on _wo_oci 505
that the old rewind spring will drop out (attention!y
and unwind without injuring anyone. — New re- .

Pemplacement du cabie de lancement
et du ressort de rappel

Pendant le changement du cable de démarrage, le
tambour de cable {1) psut resté monté. Infroduire le
nouveau cable {3,5x980mm) dans le tambour de
cable. Entourer une fois le tambour de céble avec le
boutdu cabletouten coincantle boutdu cablescusle
cabie (fleche). Entourer aussi loin que possible e
tambour de céble avec le ¢able de démarrage et
Fintroduire dans le guidage du cable (2). Attacher la
poignée de lancement au cable par un noeud (3).
Tirer la poignée de lancementenv. 50 cm du tambour
de cable, maintenir le tambour tout en entourant en-
core 2 fois le tambour avec le cable. Ensuite lacher le

tambour et laisser le cble s’enrouler, par la tension

du ressort. La poignée de lancement doit étre mainte-

- nant tendue et droite par rapport au carter de lance-

ment.

2. Pour changer le ressort, retirer ia vis (C) du touril-
ton. Retirer le tambour de céble. Frapper le bord
avant du carter de ventilateur sur une planche afin
que lg ressort sorte (attention!) et se déiende sans
danger. Le ressort neuf est iivré déja prét et tendu,
muni de bague en fil de fer; Vintroduire tei guel
dans le carter de ventilateur en Fappuyant jusgu’a
ce que le fil se libére. (Si le ressort de rappel s'est
détendu, le réenrouler dans le carter dans le sens
des aiguilees d'une montire, le bout extérieur du
ressort sur le bord). Introduire le tambour de cable
avec le petit moyeu dans le ressort: Placer le bout
du ressort au milieu de la base du tourilion afin que
le moyen (D) puisse étre mis en place. Ne pas ou-
blier la rondelle en fibre. Graisser les cliquets de
tancement & la roue polaire. Contrdier les ressort.
(Voir page 14 photo 3. Lors du montage, accrocher
tout d'abord le carter de lancement sous la nervure
arriére (E), appuyer le moyeu du tambour de cable
contre la roue polaire, en méme temps tirer sur la
poignée de lancement.

Cambio de la cuerda de arrangue
y del mueile de retroceso

Alcambiar la cuerda, no hace falta desmontar el tam-
bor {1). Afaria cuerda nueva (3,5 x 880 mmj en eltam-
bor, la cuerda se debe envolver en el tambory sujetar
elfinal debajo de la misma (flecha), Envolveriacuerda
dearranquetodoloposible eneltamboryintroduciia
enlaguiadecuerda{d). Anudarelpunodearranquea
la cuerda (3), después sacar la cuerda del pufo
50cm, sujetar el tambot y envolver la cuerda 2 veces
méas, después soltar el tambor v dejar que ia cuerda
se enrolie por mediacion del muelle de tension. &l pu-
fiode arranque debe estarfijoallado delacajasin su-
jetarlo.

2. Para cambiar et muelie quitar el tornillo en el per-
no del cojinete. Sacar el tambor de la cuerda. Dar
un pequeno gelpe con ia cala de arranque contra
madera y apretarto alli para que e muelie vigjo sal-
te {jAtencion!} v se desiense sin peiigro. — E
muelle nuevo esta suministradi tensado an un
aniifo de alambre y se puede poner complsio en la
caja quitando al instante el anilic de alambre, {Un
muelle que saltd fuera de la caja hay que envolver-
o en el sentido de las agujas def relo] en la caja).
Poner el tambor de la cuerda con el cubo chico en
gl mualle; para esto colocar & fin del muelle sobre
la base del perno (rasgar), para que ei cubo antra
sin dificultades. No olvidar el disco de fibra. Engra-
sar regularmente los trinquetes del arranque en et
volante magnétice. Controlar los muelles {(véa pagi-
na 14 dibujo 3). En el montaje, enganchar primero
la caja de arranque bajo el filete después apretar el
cubo del tambor al volante magnético y tirar e pu-
no de arranque.
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Belliftung des Kraftstofftanks

Pruckausgleich erfoigt tber die Gewindegange (1)
der Madenschraube im TankverschiuB. Bohrung
und Gewinde sauberhalten, denn schlechte Belif-
tung bringt Startschwierigkeliten.

Filter im Kraftstofftank

Nach etwa 100 Betriebsstunden solite der Saug-
kopf (2) gereinigt oder erneuert werden: Saugkopf
vorsichtig mit einem Drahthaken aus dem Tank ho-
len. Der Schiauch darf nicht beschadigt werden,
sonst ist Werkstattarbeit nétig, Filzring in reinem
Benzin auswaschen.

Luftfilter reinigen

Chokerknopf (3) ziehen bzw. Hebel {4) auf CHOKE
stellen (Klappe schiieBen, gegen Schmutz). Filter-
deckel {8) abnehmen, Luftfiltermatte (6) reinigen
durch Abpinsein, Ausklopfen oder in reinem Benzin
auswaschen. Bei starkem Staubanfall oft reinigen
(notfalls stindlichl), denn nur ein sauberes Luftfil-
ter garantiert die volle Motorleistung. Beschadigte
Fittermatte sofort erneuern.

Schwingungsdampfer priifen

Die 3 Schwingungsdampfer (7) schiitzen die Ge-
sundheit des Sagenbenutzers nur gut, wenn sie
neuwertig sind.

Darum regelmdBig auf Alterung und Verschleis
kontrollieren und rechtzeitig, immer alle 3 gleich-
zettig, erneuern.

Siehe auch Ssite 20 und 23.

Ventilation of the fuel tank

Pressure compensation is balanced via the thread
of the grub screw in the tank cap. Keep bore and
thread clean, because poor venting results in star-
ting problems,

Filter in fuel tank

At intervals of approximately 100 working hours
the suction head (2} should be cleanea or renewed.
Remove the suction head carefully out of the tank
by using a wire hook. Do not damage the hose,
otherwise you will need to visit the workshop.

Cleaning the air filter

Pull out choke slider (3} or position the lever 4) to
CHOKE to close venturi and prevent dirt from fal-
ling through. Remove filter cover (5). The air filter (6)
can be cleaned with a small brush, by tapping or by
washing in clean petrol. If necessary, clean filter at
shorter intervals {hourly) when working in dusty
areas. The engine will only develop its full power if
it has an adequate supply of clean air, A damaged
air filter should be renewed immediatety.

Checking the rubber damping buffers

For health reasons, it is essential that the rubber
vibrations damping buffers (7) are in good condi-
tion.

Check them regularly and replace always al! three
buffers if there are any sings of wear.

See also pages 20 and 23.

Aération de réservoir de carburant

L'¢quilibre de |a pression est assuré par le filetage
de la vis de fermeture du réservoir (1), Ces filetage
doivent &tre toujours en parfait état de propreté si-
Non une mauvaise aération entraine des difficultés
de démarrage.

Filtre dans le réservoir de carburant

Aprés environ 100 heures de travail, la téte aspi-
rante (2) doit étre nettoyée ou remplacée. Retirer
prudemmaent la téte aspirante du réservoir A I'aide
d'un crochet. Le tuyau ne doit pas étre endomma-
gé sinon if faut amener la machine dans un atelier
de réparation. Nettoyer la rondeile en feutre dans
de I'essence.

Nettoyage du filtre a air

Tirer le bouton du starter (3) ou bien mettre le levier
(4) & la position starter {pour fermer le carburateur),
Enlever le couvercle de filtre. Nettoyer au pinceau
le filtre (6) ou le tremper dans I'essence. En secteur
trés poussieraux, nettayer le filtre tras souvent,
toutes le heures le cas échéant, ce n’est qu’en pro-
cédant ainsi que le moteur tourne de fagon irrépro-
chable. Remplacer immédiatement tout filtre en-
dommagé ou usé.

Vérification des silent-biocs

Les 3 silent-blocs (7) ne protégent la santé de I'uti-
lisateur que si ils sont en bon état.

De ce fait, contréler réguliérement leur état et leur
usure et I'echanger & temps.

Voir page 20 et 23.

Ventilacion del depésito de gasolina

La compensacion de presion se efectda a través
de la rosca (1) con espiga roscada en torniffo de
cierre de depdsito. Mantener las roscas siempre
limpias, ya que la mala respiracidn trae consigo di-
ficutades en el arranque.

Filtro del depésito de combustibis

Aproximadamente después de 100 horas de traba-
jo, habriz gue limpiar o cambiar el efemento de
succidn (2). E! elemento de succién hay que sacar-
io mediante gancho de alambre. La manguera no
se debe de destro pearse de 1o contrario es nece-
sario recurrir al taller. Lavar el anillo de fieltro en
gasolina.

Limpieza del filtro de aire

Tirar del boton de aire (3) 6 palanca de aire (4) {mari-
posa cerrada, evita la entrada de suciedad). Des-
montar ia tapa del filtro (5). Limpiar e! tamiz dei fil-
tro (6) cepillandolo, goipedndolo 6 lavandolo en ga-
solina. Trabajando en ambientes muy polverientos,
limpiar a menudo (en caso de necesidad, cada ho-
ra), porque solo con un filtro de aire limpio, se ga-
rantiza un rendimiento total del motor. Si el tamiz
esta deteriorade, cambiarlo immediatamente.

Controlar amortiguadores de goma

Los 3 amortiguaderes de vibracidn (7) solamente
protegen bien la salud del utilizador de la siermra,
miéniras estén nuevos.

Por eso hay que controlar los regutarmente por ser
viejos y desgaste y renovarlos a tiempo.

Vea pagina 20 y 23. 17




Beliiftung des Oltanks

Durch eine kleine Bohrung (1) im TankverschluB
wird bellftet, Ist diese Bohrung dicht (Qlférderung
gestortl), dann mit einem diinnen Draht dffnen. —
Oder die Verschraubung kurz lésen, um das Vaku-
um zu beseitigen.

Filtersieb im Oliank

Finfaches Relnigen erfolgt durch Ausspulen des
Oltanks mit Benzin.

Verklebles oder beschadigtes Sieb (5 erneuern:
Olleitung vom Nippel {2) abziehen. Die Olleitung
mit Manschette (3) etwas aus dem Tank herauszie-
hen und dann die Manschette ganz an das
Schlauchende ziehen {2). Jetzt mit einem Drahtha-
ken (4) die Olleitung durch die Tank-Einfillaffnung
herausziehen und das Qlsieb reinigen oder erneu-
ern. — Beachte: Ollsitung nicht beschadigen und
unbedingt unter die Verschraubung (6) verlegen.

Auspuftkanal reinigen

Nach ca. 15 Betrisbsstunden den Auspufitopf (7)
abbauen und den Auspuffkanal (8} reinigen, sonst
kénnten Kolbenschaden entstehen. Dafir Bagel-
griffé und Ventilatorgehduse abbauen und die
Schraube unter dem Griff-Stopfen (beim Typ 108
auch noch an der Gummiplatte des hinteren Hand-
schutzes) entfernen. —— Der Motorkolben mup den
Kanal glattflachig abdichien (8), sonst am Polrad
hindrehen. — Grobe Ablagerungen mit ginerm Holz-
schaber entfernen (kein Metall benutzen!). Losen
Schmutz abblasen. Augen schiizen. Beschadigte
Dichtung erneuern. Motor darf nicht mit schadhaf-
tem oder gar ohne Auspufftopf gestartet werden.

Bei Monlage des Veniilatorgehduses: die Kabel
nicht einklemmen! Den AN-AUS-Schalter passend
einfilgen. Anwerfikiaue behutsam zwischen die
Klinken bringen (dabei am Anwerfgriff zichen),

Venting the oil tank

Venting occurs via a small bore (1) in the fank cap.
If this bore is blocked (oif flow disturbed), then
ciear with a piece of thin wire, or remove the tank
cap to overcome the vacuum,

Wire-mesh filter in the oil tank

The oil fank is easily cleaned by rinsing with petrot,
Clogged or damaged filter (5) should be renewed.
To do this, pull off the nipple (2). Then slightly lift
the oil hose with the collar (3) up off the tank and
push the collar towards the end of the hose (2).
Now pull the oil hose out of the tank cpening with a
wire hook (4) and clean or replace the oil filter. —
Be carefui: do not damage the oil hose and always
ensure that it is relaid under the screw fixture (6).

Cleaning the exhausi port

Remove the muffler (7) after approx. 15 waorking
hours and ¢lean the exhaust port {8} otherwise pi-
ston damage can occur. Remove the tubular hand-
le and fan housing to undertake this, and remove
the screw under the handle plug {with typ 108, also
on the rubber matting of the rear handle guard). —
The piston shirt must seal off the port evenly (8},
otherwise turn flywheel until it does s0. — Remove
deposit with a wooden scraper (do not use metall).
Blow away loos particles. Protect your eyes. Re-
place damaged gasket. Do noi start the engine up
with a damaged muffler or even without one.

When assembiing the fan housing do not nip any
cables! Fit the ON-OFF switch cover probarly. Fit
the starter claw carefully batween the ratchets
{thereby pulling the starter handle carfuily).

Aération du réservoir d’huile

L'agration se fait au moyen d’un petit trou {1} dans
le bouchon du réservoir. Si ce trou est blogué (em-
péchant le débit d’huile), le débloguer & I'aide d’un
mince {ii de fer ou bien devisser le bouchon du ré-
servoir afin d’éliminer le vide d’air.

Tamis du filtre dans le réservoir 3 huiie

Le nettoyage s'effectue en remplissant le réservoir
a huile avec de I'essence. Remplacer tous tamis
collé ou abimé (5). Retirer la conduite d'huile du
raccord & vis (2). Puis retirer la conduite d’huile
avec I'embout du reservoir et glisser I'embout jus-
qu'a "extrémité du tuyau (2). Ensuite retirer la con-
duite d’huiie par le trou de remplissage du réservoir
a Paide d’un crochet et nettoyer ou changer le ta-
mis & huile. Attention: Ne pas abimer la conduite
d’huile et la remettre sous la vis (8).

Nettoyage de la conduite
de 'échappement

Démonter le pot d'échappement (7) aprés environ
15 heures de travail et nettoyer la conduite de
f'échappement {8} sinon il y a des risques d’endom-
magement du piston. Pour se faire, démonter la
poignée tubulaire ainsi que le carter du ventilateur

et la vis se trouvent scus le tampon de la poignée -

(peur le type 108 également |la plaque en caout-
chouc de la protection de poignée arrigre). Le pi-
ston du moteur doit complétement fermer I'entrée
de fa canalisation (8) sinon tourner la roue polaire.
Retirer le dépdt avec une raciette en bois (r'utiler
pas de métal). Eloigner les restes en soufflant. Se
protéger les yeux. Remplacer les joints abimeés. Le
moteur ne doit pas &tre mis en route avec un pot
d'échappement abimé ou sans pot d'échappe-
ment.

Lors du montage du carter de ventilateur, ne pas
bioquer le cable! Mettre en place le boitier inter-
rupieur. Positioner la griffe de lancement précau-
tioneusement entre les cliquets {en méme temps

tirer sur la poignée de lancernent),

Ventilacion del depésiio de aceite

Por un pequefic agujero en el cierre del depdsito
entra el aire. Cuandoc se ftapa este agulero
{iinterrumpido el transporie del aceite!} abririo con
un hito fino. — O abrir un momento el depdsito pa-
ra sacar e vacuo.

Tamiz de filtro en el depdsito del aceite

Limpieza simple se hace enjuagandolo con gasoli-
na.

Renovar un tamiz {5} pegado o rote: Desenchufas la
maguera de aceite de la boquilla (2). Después sa-
¢ar un poco la manguera con el manguito {(3) del
depésito y tirar el manguito hasta &l fin de la man-
guera (2). Ahora sacar la manguera del aceite con
una una de alambre por ia apertura de rellenoc y lim-
piar o cambiar el tamiz, — Atencicn: No estropear
la manguera de la aceite y poneria ctra ver debajo
de la atorniiladura.

Limpiar canal de escaps

Después de ca. 15 horas de usoc, quitar el sifencia-
dor {7) y limpiar el canal de escape (8), para que no
cause defectos en el pistdn. Para estc desmontar
mango tubular v caja del ventilador v sacar tornillo
debajo del tope del mango (en el tipo 108 también
en la goma de protreccion de mano de atras). — El
pistdn tiene que cerrar el canal (8), sino mover &l
volante magnatico. — Retirar a suciedad rascan-
do con una espatula de madera (jno utilizarmetall)
Soplar ei poivo. Proteger los ojos. Renovar cierres
rotos. No se debe arrancar el motor sin &l silencia-
dor ¢ con el mismo roto.

Al montar ia caja del ventilador: jno encajar los ca-
bles! Meter la caja del interrumgptor ajustadamen-
te. Poner fa ufia del arrangue con cuidado entre jos
tringquetes (el mismo tiempo tirar el puo de arran-
que). {Véa también pagina 16.)
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Motorsage einlagern - und wieder
starten

Wenn die Motorsdge voraussichtlich Uber
30 Tage nicht benutzt wird, sind folgende
Punkte zu beachten:

Einiagern:

Ziindkerze herausschrauben und 1 Teeltffel
Motorél (oder Korrosionsschutzéi) in den Zylin-
der gieBen. Motor mittefs Anwerfgriff mehrmais
durchdrehen um das Ol zu verteilen. Ziindkerze
wieder festschrauben. Séigevorrichtung abneh-
men und sdubern, Kraftstofftank und Kettenoi-
tank auftanken, damit die Dichtungen und Filter
nicht austrocknen, aber wegen der Wirme-
dehnung nur 7/8 fiillen. Dichtigkeit der Tanks
und VerschiuBschrauben muB gepriift und
garantiert sein. Ein Tank voll Flissigkeit ist
weniger explosiv als ein ,leerer” Tank voller
Gas. Die értlichen Feuerschutzvorschriften sind
aber vordringlich zu befolgen. Vergaser nicht
leerfahren, sonst trocknen und erhirien die
Membranen. Es ist vorteilhaft, wenn der Motor
alle 4 Wochen einmal fir etwa 5 Minuten in
Betrieb genommen wird (vorher die Sdge krif-
tig schitteln um KraftstofffOl-Mix wieder zu
vermischenl). Nach dem Probelauf die Zylinder-
wand wieder eindlen (siehe oben).

Kette in Petroleum oder Olbad aufbewahren.
Ségeschiene gut eindlen oder einfetten und in
Olpapier einwickeln. Motorgehause ebenfalls
reinigen, an einem feuergeschiitzten, trok-
kenem Ort abstellen und wasserdicht einwik-
keln.

- wieder starten

Nach sehr {anger Lagerzeit sind die Betriebs-
stoffe Uberaltert und nicht mehr pur verwend-
bar. Benzintank und Oltank ausleeren in ent-
sprechende Behditer (nicht auf die Erde schiit-
ten: Grundwasserverschmutzung!) und die
Motorsdge neu auftanken, siehe Seite 8. —
Ziindkerze herausschrauben. Motor einige
Male durchdrehen, damit {berschiissiges Ol
ausgestoBen und die Benzinpumpe tatig wird.
Einwandfreie Zindkerze eindrehen und Motor
starten nach Anleitung auf Seite 9.

Storing saw - and then restarting

Ifthe chain saw is not going to be used for about
amonth, the foilowing points must be observed:

Storing.

Remove spark plug and pour 1 teaspoon of
engine  oil {or anti-corrosion-cil), into the
cylinder. Pull the starter handle a few times to
turnthe engine and spreadthe oil. Replacespark
plug. Remove cutting attachment and clean,
Fill up both the tanks, anly 7/8th full to account
for expansion, so that the gasket does not dry
cut, It is important that the fue! caps and the
tank do not leak. A full tank is less likely to
explode than an "empty” tank that is full of
fumes. The local fire precautions must be
observed. Do not run the engine until the
carburettor is run dry of fuel, otherwise the
diaphragms will dry out and harden. It would
be an ideal thing if the chain saw could be run
for about 5 minutes every 4 weeks (be sure to
give the saw a good shake to remix the petrol/oil
mixture}. After which the internal cyiinder walls
should be lubricated again (see above).

Store chain in a petroleum or oit bath. Qi or
grease the guide bar well and wrap in oiled
paper. Also clean engine housing, wrap up air-
tight and store in a fire-protected place.

To restart:

After a very long period of storing, the fuels in
the saw can not be used anymore. Empty out
both tanks into separate containers (not onto
the ground) and refill tanks with new fuel and
oil, see page 8. Remove spark plug. Pull starter
nandle to turn engine and get rid of unnecess-
ary oil and so that fuel pump is set intc motion.
Screw in a spark plug and start engine as
described on page 8.

Conservation de la tronconneuse et
remise en marche

Si la tronconneuse n'est pas utilisée pour une
période d'au moins 30 jours, il convient de
procedér ainsi:
Conservation:

Dévisser la bougie et verser une cuiller a café
d’huile moteur dans le cylindre (ou huile anti-
corresiey. Tirer plusieurs fois la poignée de
fancement, afin que I'huile se répartisse dans le
cylindre. Démonter le dispositif de siage et le
nettoyer, Faire le piein de carburant et d*huile,
afin d'eviter que ies ioints/filtres ne se des-
séchent; ne remplir les réservoirs qu'a 7/8 de
leur capacité & cause de ia dilatation. Les
reservoirs doivent &tre parfaiterment étanches.
Un réservoir plein de liquide (carburant) est
moins expiosif qu'un réservoir vide, mais plein
de gaz. Respecter absolument les prescriptions
préventives quant aux risques dincendie,
Toujours lkaisser suffisamment d’essence dans
le carburateur en vue d'éviter le durcissement
des membranes. Il est recommandé de faire
tourner (environ 5 minuies) le moteur toutes
les 4 semaines. Auparavant secouer la tron-
gonneuse énergiguement pour rétablir le
mélange huile/essence. Ensuite reverser de
huile dans le cylindre (voir ci-dessus).

Conserver la chaine dans un bain de pétrole
ou d’huile. Bien huiler ou graisser fe guide et
i'envelopperdans un papier graisseux. Nettoyer
également les carters-moteur; conserver ia
machine dans un droit sec et & I'abri de toute
source de chaleur {bien protégé contre le feu).

Remise en marche

Aprés une fongue période de non utilisation le
carburant (ainsi que I'huile) n’est plus utilisable.
Vider {es réservoirs — pas dans ia terre 4 cause
de la pollution des saux de source! — Refaire
les pleins. Voir page 8. Dévisser la bougie, tirer
plusieurs fois la poignée dn lancement, afin de
rejeter I'huile excédentaire et de remettre la
pompe & essence en mouvement. Remonter
une bougie neuve et faire démarrer al tron-
conneuse selon les instructions de la page 9.

Almacenado de la sierra — v nueva
puesta en marcha

Se han de observar los siguientes puntos, en
caso de gue la motosierra nc se vaya a utilizar
durante un periodo de 30 dias ¢ mas.

Almacenado

Desmontar fa bujiz v verier en el cilindro una
pequena cantidad (1 cucharilla) de aceite de
motor (& aceite protector de corrosion). Hacer
girar el motor sucesivas veces mediante la
cuerda de arranque, con cbjeto de gue el aceite
se distribuya. Montar de nueve la bujia. Des-
montar laguia ylacadenay limpiarlas. Repostar
tanto combustible como aceite para cadena,
para que no se sequen ni las juntas nilos filtros,
pero solo 7/8 aprox. la capacidad de los depdsi-
tos, dejando el resto para posible difatacion.
Debe estar garantizada la estangueidad de los
depdsitos como la de los taponas. Un depdsito
lend de liguide, es menos explesivo, que un
deposito "vacio”, pero leno de gas. Observar
las demas prescripciones contra incendios. El
carburador ne debe Quedarse vacio, porque se
secarian y endurecerian las membranas. Se re-
comienda poner cada cuatro semanas el motor
en marcha durante cince minutos apréximada-
mente (antes de arrancario agitar la motosierra
fuertemente, con objeto de que la mezcla com-
bustibie aceite esta en condiciones). Después
volver a lubrificar el cilindro (véase arriba).

La cadena debe conservarse en bafio de aceite
0 petroleo. La guia debe |ubrificarse O engra-
sarse y empaquetaria en papel de aceite. La
carcasa de! motor debe limpiarse tambieén,
aimacenarla enunlugarsecoy protegido contra
fuego y envolverla conira la humedad.

Mueva puesta en marcha

Despuesde uniargoaimacenamiento, todoslos
combustibles, aceites etc. no son aptos para el
trabajo. Vaciar los depositos de combustible vy
aceite y repostar de nuevo la motosierra, véase
pagina 8. Desmontar la bujia girar el motor
varias veces con objeto de expulsar el aceite
sobrante y para que actue la bomba de com-
bustible. Volver a montar ia bujia que esté en
perfectas condicicnes y arrancar el motor
segun las instrucciones de la pagina 9.
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RegelmiBige Wartung

Flr sine lange Lebensdauer und zur Vermei-
dung von Schiden soliten folgende Arbeiten
im vorgegebenen Turnus ausgefiihrt werden.
Garantieanspriiche kénnen nur geltend ge-
macht werden, wenn glaubhaft nachweisbar
ist, daf diese Arbeiten regelmiBig und ord-
nungsgemat ausgefihrt wurden.

Reguiar servicing

To obtain longer chain saw life and to prevent
unnecessary breakdowns, you should regularly
undertake the following inspections on your
chain saw. Only if these inspections have been
carried out regularly, can any warranty claims

he accepted.

Entretien regulier

Pour proroger la longévité de la trongonneuse
et éviter toute détérioration, il convient de
procéder aux inspections suivantes a inter-
valles réguliers. La garantie n'est applicable
que si les inspections précitées ont été effec-
tuees réguliérement,

Servicio regular

Para prolongar la duracion de la motosierra y
para evitar todo deterioro, se debe hacer las

inspecciones

siguientes en los

iniervalos

correctos. La garantia solo tendra validez, si
dichas inspecciones estan efectuadas regu-

larmente.

*} Arbeiten nur flir SACHS-DOLMAR-Service

*) Work only for a SACHS-DOLMAR workshop

Wartungsprifkarte Haufigkeit Maintenance check chart frequency Tableau d’entretien Fréquence Tabla de inspeceiones [frecuencia
=] ] | 2 !
= — H ] @ =]
HEIE] SlE 2| <
s 553 REE SRR 3133
215 E|a REEE glgie)8 25028
. . @ | =N . Z|e = Ly 0o : E " - = i &
Teil Wartungsarbejit (F|% = @ ltem Maintenance F10|2 g Pigce Travail & effectuer 2| 8: 8|2 Pieza Servicio |58 =
niE|E|® 515 5|a O |5 E &
Schrauben " Screws, nuts Vis, écrous Tarnillos :
{ prifen und anziehen : : i i ' ' 5 i
Muttern, Bolzen | & X | bolls inspect & tighten X X boulons conirdler et serrer X X | tuercas, semos comprobar y apretar X X
Schalter, - Interrupteur Interruptaores
: pritfen X i ' trd :
Hebel p | Cantrois inspect X levier contrdler X  palancas comprobar X
) ini X nettoyer X % limpiar X
Luftfilter reinigen X Air fitter clean X X Filtre a air o Filtre a aire .
o _|erneuern X ] replace X remplacer X cambiar x
Ventilator . Fan housing Ventiiateur Ventilador i
. inigen X X i ' i
Luftschiitze remae vents clean % |traus dagration | "eHOYEr x * ranuras limpiar *
Dichtring flr priifen X Packing ring for [Inspect X 1] gg‘géigﬁs X P Anillo de comprobar e
| TankverschiuB ; ernguern X tank screw piug |replace X das réservoirs remplacer X guarnician cambiar X
. reinigen, nachstelien X X clean & adjust X X . nettoyer, régler X X . limpiar, ajustar X X
Ziindkerze | — Bougie - Bujia o
. erneuesn X Spark plug replace X g rempiacer X ! campiar® X
: Sageke iten und scharfen Al | Saw chaif » |inspect & sharpen x GChaine ®| contréler et affiter X N Cadena ® comprobar y afilar X
pritfen X inspect X ! contrdler X Pindn comprobar X .
Kettenrad Pignon 4
i e | BTNBUEI. R X | Sprackst repaleg X g remplager X | cambiar X
. . I gen und umdrehen X clean & turn X X nettoyer et inverser X ) limpiar v voiver X
Ségeschiene — ; - Bar - Guide - Guia . :
- e e e | EOIGTATEN, richten X xJ deburr, align X X fectifier X K . rectificar B . Ly
Schwingungs- | priifen X inspect X Sitentbloc o | Cantraier X Topes | comprobar X R
= - (=] .
darmpfer erneuern” X Rubter buffer @ replace* X i rempiacer* X amartiguadores @) cambiar® X,
Zylinderrippen | reinigen X x| Cylinder fins clean X X Adlettes du cylin. i nettoyer X X | Aletas de ¢ impiar X e
Kraftstoff- ; X Fuet tank inspect X Téte aspiranie | contréler X Cabera succién _¢oimprobar X
 Saugkopl . erneuern . X suction head replace 1x de carbtirant remplacer X de combustible | cambiar . . *
Shgekettendl- | pril (Tank spller) | X (X) Cil tank suction |inspect {tank rinse)| X LX) Tamis d'huile de | gontréier {rincen) ! X (X) Tamiz de aceite _comprobar (enjuagar dep.)| X (X}
Siep(Tank) . reinigen* XX head screen __|elaan* X X chaine (reservoir) | nettoyer* : X | % {depdsite) limpiar* XX
o : i prifen, reguiieren X inspect & adjust X contréler, régler X - comprobar, ajustar X
Vergaser - EEPREN A Carburateur Carburad -
| :‘.g_ L re]niggn* ] Carburettor clean* X | X a nettoyer* X 1X | . rador fimpiar* X Ix
ifen i t A conirdier X comprobar X
Anwerfseil Bruten Starter rope Hnspec X Cable de | cont Cuerda de pr ar_ B
Fl ernguern replace X flancement remplacer . arranque _cambiar X
Ziindkabel - | prifen lgnition cable inspect X Céable d'aflumage | controler X !; encendido | comprobar X
Zindzeitpunkt | prafen* ignition fiming inspect* X Le point d'allumage| controler X Morm. de el cendido’ comprabar X
QOlpumpe. : priffen, Oit pump inspect X B Pompe a huile contréler, - X | Bomba de aceite ;. comprobar, X
Benzintank : reinigen, spiilen ! ; Fuel tank clean, rinse X Reservoir de carb.| nettoyer, ringer X Depos. de comb. | limpiar, enjuagar Coolx
i I - i
Auspufftopf { erneuern ! | X Muffler & replace X Pot d'échappe- | remplacer X ] Silenciador y campiar . PX
und -kanal | reinigen | X exiaust port iclean (X ment et lumiére | nettgyer X tubo de escape : limpiar X

*} Avoir recours a une station SACHS-DOLMAR

*) Recurrir al taller SACHS-DOLMAR
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Abhilfe bei Stérungen

Motor startet nicht - Stopschalter auf ,Start”.
Benzintank leer - tanken. Luftfilter verschmutzt
- reinigen. Vakuum im Benzintank — VerschluB
Ibsen, Beliftung sdubern. Benzinleitung ge-
knickt - genaue Linge erneuern. Saugkopf ver-
stopft - reinigen. Vergasereinstellung falsch —
neu regulieren. Vergaser verschmuizt -~ zerle-
gen und reinigen. Vergaser undicht oder defekt
— Werkstatt aufsuchen. Ziindkerze locker -
festziehen. Ziindkerze naf oder verdit — aus-
bauen und trocknen, Gemisch 1 : 25 priifen.
Elektrodenabstand falsch - richtig 0,5 mm,
Zindkerze verruBt oder verbleit - reinigen oder
erneuern. Kurzschlugkabel blank - erneuern.
Kein Ziindfunke — SACHS-DOLMAR-Woerkstatt
aufsuchen.

Sagekette ohne O1: Oltank leer — tanken (kein
Alts1Y). Vakuum im Oltank - VerschiuB 16sen,
Bellftung sdubern. Glbohrungen verschmutzt
- reinigen. Oleinstellschraube falsch justiert —
neu regulieren. Saugkopf varstopft - reinigen.
Oltank verschmutzt — mit Benzin ausspiilen.
Olpumpe defekt - SACHS-DOLMAR-Werkstatt
aufsuchen.

Sagekette schneidet nicht, holpert oder ver-
lauft: Zihne stumpf — nachschirfen. Ungleiche
Zahndachldngen - alle gieich feilen. Schiri-
winkel falsch — exaki 30° feilen. Tiefenbegren-
zer zu hoch ~ herunterfeilen. Ungleiche Tiefen-
begrenzer - alle gleich feilen und abrunden.
Sigekette ohne Ol - siehe oben. Kettenrad
verschiissen - emneuern. Sdgeschiene zuge-
setzt — Nut sdubern. Sigeschiene verbogen -
SACHS-DOLMAR-Werkstatt aufsuchen.

Trouble Shooting

£ngine will not start - flick the stop switch to
“Start”. No fuei in tank — fill tank. Air filter biock-
ed ~ clean. Vacuum in fuel tank — remove tank
cap, clean vent. Kinked fuel pipe ~ fit the right
lenght pipe. Suction head blocked - clean,
Carburettor wrongly adjusted - re-adjust.
Carburettor fouled up — dismantle and clean.
Carburettor leaky or defective — return saw to
a workshop. Spark plug loose ~ tighten. Spark
piug wet or oily -~ dismantle and dry; check
25 to 1 mixture. Spark gap incorrect — adjust to
020", Spark plug has carbon or lead deposit
— clean or replace. Short-circuit cable bare -
fit a new cable. No spark ignition cabel to earth
- return saw to SACHS-DOLMAR workshop.

No chain oil supply: Oil tank empty — re-fill (No
old oill). Vacuum in oil tank - remove tank cap,
cleanvent. Gil ducts are blocked - clean out. Oil
regulating screw wrongly adjusted - re-adjust.
Suction head is blocked ~ clean. Qil tank dirty —
flush out with petrol. Oil pump defective - return
saw to SACHS-DOLMAR workshop.

Chain does not cut, cuts jerkily or wanders:
Teeth dull — re-sharpen. Cutters of unequal
length —file alito uniformlength. Top plate angle
incorrect — sharpen exactly to 30° Depth
gauges too high - file down. Unequal depth
gauges — file all to uniform height and round off.
No chain oil supply — see above. Sprocket worn
- fit a new sprocket. Guide bar worn - fit a new
one. Groove in guide bar fouled up — clean
groove. Guide bar bent - have it straightened at
a SACHS-DOLMAR workshop.,

TEEBEEE

Les pannes et leurs remédes

Si le moteur ne démarre pas - mettre l'inter-
rupteur sur Start. Réservoir vide - faire lg plein,
Filtre a air bouché ~ nettoyer. Vacuum dans le
reservolir - dévisser le bouchon et nettoyer la
soupape d'aération. Conduite de carburant
pliée - la rallonger. Téte d'aspiration bouchée -
nettoyer. Mauvais réglage du carburateur —
régler de nouveau. Carburateur encrassé — dé-
monter et nettoyer. Carburateur défectueux ou
non étanche - avoir recours a un atelier de
réparation. Bougie pas assez serrée -~ la
resserrer. Bougie noyée —démonteretlasécher
{mélange 1 : 25 a contrdler)); Mauvais écarte-
ment des électrodes — le réctifier a 0,5 mm.
Bougie encrassée ou plombée ~ nettoyer ou
remplacer. Cable dénudé - & remplacer. Pas
d'élincelle d'allumage - avoir recours a un
atelier de réparation.

Si la chaine manque d’huile: Réservoir vide ~
le remplir jJamais avec d’huile de vidange)).
Orifices encrassés - les nettoyer. Vacuum dans
le réservoir — dévisser le bouchon, nettoyer la
soupape d'aéralion. Vis de réglage du debit de
I'huile mal réglée — régler la vis. Téte d'aspira-
tion bouché — nettoyer. Réservoir encrasse - le
rincer al'essence. Pompe & hrile défectueuse -
avoir recours & un a’gﬁ" *on.

Si la chaine ne coir avec chaine d’arrét 6té ou
tréssaute; Dents (eaff(ter,
lrregularité de 14 @mpt . dents - les
égaliser toutes & la lime. Angles d’affiitage
incorrects - les réctifier, 30°. Limitateurs de
profondeur trop hauts — les rabaisser tous a la
méme hauteur. Limitateurs de profondeur
irréguliers — les égaliser tous et les arrondir. Sila
chaine mangue d’huile: voir ci-dessus. Pignon
usé ~ & remplacer. Guide usé ~ & remplacer.
Rainure du guide encrassée — nettoyer. Guide
déformé - le faire réctifier en atelier de
réparation. i

Lirs.

Lime pla

Manche «

Pince circ
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Parte-lime
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Fallos y remedios

Cua_ndo el motor no se pone en marcha - pulsar
el interruptor de parada a arranque (Startl).
Depdosito de gasolinavacio-repostar. Elfiltrode
aire no aspira-limpiar. Depresion en el depo-
sito ~ aflojar el tapdn y limpiar la valvula de ven-
tilacion. Tuberia del combustible flexionada -
alargar {curvandcla). Cabeza de aspiracién
obstruido ~ limpiar. Carburador mat reglado -
reglar nuevamente. Carburador sucio ~ des-
mantar y limpiar. Carburador permeable o
defectuoso - dirigirse a un especialista. Bujia
floja - fijarla. Bujia himeda o engrasada -
desmontar y secar, comprobar mezcla 1 : 25.
La separacion de los electrodes incorrecta -
rectificar a 0,5 mm. Buiia cubierta de hollin
¢ emplomada ~ limpiar o renovar. Cable de
corto-circuito pelado —~ renovar. No hay chispa:
dirigirse a un especialista.

Cuando la cadena esta sin engrase: Depdsito
vacic - repostar (No usar aceite usado!). De-
presion en el deposito - aflojar el tapén y Bmpiar
el orifico de ventilacion. Orificios de paso de
aceite sucios ~ limpiar. Tornillo de ajuste de
aceite mal regulado - ajustar de nuevo. Cabera
de aspiracion obstruido — limpiar. Depdsito de
aceite sucio - enjuagar con gasolina, Bombade
aceite defectiuosa - en este caso es conveni-
ente dirigirse a un especialista.

Cuando la cadena no corta, salta ¢ se desvia:
Les gubias sin filo ~ afilar. Diferentes largos de
gubias - igualarlas limando. Angulo de filo
incorrecto — corregir limando 39°. Limitadares
de profundidad demasiado altos - limar segun
calibrador. Limitadores de profundidad diferen-
tes - igualar y redondear. Cuando la cadena
esta sin engrase —~ véase arriba. Pifon desgas-
tada - reemplazar. Guia desgastada ~ reempla-
zar. Ranura de la guia tapada — limpiar la ranura.
Guia ladeada - arreglo en un talier especighi-
zado.

21




Auszug aus der Ersatzteilliste

Excerpt from Spare Parts List

Extrait de la liste de piéces détachees
Extracto de la lista de piezas de repuesto

SACHS-DOLMAR 40, 103,105, 108

Fir Reparaturen und Ersatz anderer Teile ist lhre SACHS -DOLMAR-Werkstatt zustandig, dort ist auch eine volistindige Ersatzieilliste erhalilich. MNur Original SACHS-DOLMAR-Ersatzieile verwenden.
Hepairs and replacemant other new paris can be optained from your SACHS-DOILMAR dealer, who can also supply you with a complete spare parts list. Use original SACHS-DCLMAR Spare Parts only.

Votre agent SACHS-DOLMAR est compétent pour fes réparations el Féchange d’aufres pieces. Il peut £galement vous fournir une liste compléte des pitces deétacheées. N'utiliser que les pigces d'origine SACHS-DOLMAR.

Su agencia SACHS-DOLMAR es responsable para otras piezas de recambios y para reparaciones. Alli Ud. puede cbtener también una lista completa de piezas de repuestos. Solamente usar repuestos criginales SACHS-DOLMAR.

22




.
o

Pos | DOLMAR No. | Benennung Description Désignation Designacion 103 | 195 {108
1( 410806 700 | Umienkstern 3/8” Sprocket nose Etoile Estrella T(1]1
2| 410806600 | Sternschiene 30cm Sprocket nose bar 127 Guide a étoile 30cm Guia con estrella 30¢cm 11111
2| 410807 600 | Sternschiene 35em Sprocket nose bar 14 Guide a étoile 35¢cm Guia con estrella 35em 111
2] 410808 600 | Sternschiene 40cm Sprocket nose bar 167 Guide &z étoile 40cm Guia con estrella 40cm 111
31522082046 | Sagekette 3/8", 46 Glieder, 30cm Saw chain 3/8”, 46 links, 12 inch Chaine 3/8” Cadena 3/8” 111 (1
3| 522 092 052 | Sagekette 3/8", 52 Glieder, 35cm Saw chain 3/8”, 52 links, 14 inch Chaine 3/8” Cadena 3/8” 1(1
3| 522 092 456 | Sagekette 3/8”, 56 Glieder, 40cm Saw chain 3/8", 56 links, 16 inch Chaine 3/8” Cadena 3/8" 101

10 389111011 | Fihrungsblech Guide plate Téle de guidage Chapa de direccion 21212
a| 936140060 | Kerbnagel 4x6 Dowel pin Ciou cannele Clavija muesca 11111
b| 938 240643 | Chobert Niet 4x8,4 Hollow rivet Rivet creuse Remache hueco 11101

71§ 923208 003 | Befestigungsmutter M8 Fixing nut M 8 Ecrou Tuerca 1111

127 952 100 140 | Sageketten-Schutzhille Saw chain protection cover Enveloppe protectrice de chaine Estuche protector de cadena 111

13| 389250020 | Zackenleiste mit Schrauben (Z) | Saiked bumper with screws (A) | Buiée de dentée avec vis (A) | Tope de unas con tornillos {A) 1

15| 389223162 | Kettenrad 3/8” z7 m. Kuppl'trommel u.Pos. 16 Sprocket 3/8", 7 with clutch drum + pos. 16 Pignen 3/8” aveg tambour et roulement Pignon 3/8” con tambor v pos. 16 1111

16| 962 300 005 | Nadelhiilse Needle bush Roudement & aiguilles Jaula de agujas T}t

17| 900 004 464 § PaBscheibe 8/13x1 Disk Disque Arandela 111t

18| 929108 080 | Sicherungsring A8x0,8 Snap ring Circlip Anillo seguridad 1111

19| 389 245 241 | Antriebsfeder fur Oipumpe Driving spring to oil pump Ressort de commande {pompe a huile) Mueile de arrastre (bomba de aceite} 1111

20| 901 508 402 | Befestigungs-Zylinderschraube M8x 40 Fixing fiflister screw Vis cylindigue de fixation Tornille cilindrico de sujecion TPt

21| 930300 01¢C | Sicherizngsring H8x0,8 Snap ring Circlip Anillo seguridad 11101

22| 965522 030 | Dichtung fiir Auspufftopf Gasket for muffler Joint pour pot d’échappement Junta para sitencioso 111381

23| 965 404 021 | Dichtung fiir Zundkerze Gasket for spark plug Joint pour bougie Junta para bujia 111411

24| 965603 020 | Zundkerze Champ. RCJ-8 Spark plug Bugie Bujia 1111411

251 965604 180 | Feder Spring Ressort Muelle 11111

261 965604 170 | Zindkerzenstacker Plug cap Fiche de bougie Tapa de bujia 1141

28] 965451 330 | OltankverschluB kp!. Qiltank plug assy. Bouchon rés. d’huile avec chaine d'arrat Tapon depds. de aceite compl. 11111

29| 108131661 | Zapfenschraube M5x16 Shank screw Vis & téton Torniflo con pivate . 111

30| 915135100 | Zyfinderblechschraube BZ 3,5x9.,5 Self-cutting screw Vis auiotaraudeuse Tornillo de roscar 11

31( 924804 300 | Scheibe A4,3 Disk Disgue Arandela 1101

32| 108 164 020 | Anwerfseil 3,5x980 Starter rope Cable démarrage Cordon de arrangue i1

33108 163010 | Ruckholfeder Rewind spring Ressort de rappel Muelie de retrocesc 11101

34 904 505 122 | linsenschraube AM 5x12 Fillister screw Vis gyiindrique Tornilio cilidrico 37313

357 965 404 030 ! Anwerfgriff Starter grip Poignée de lancement Punc de arrangue Tyt

37 965451 941 | TankverschluB MIX kpl. Tank plug MiX assy. Bouchon de réservoir avec chaine d'arrét Tapon de depdsito compl. I I B

38| 963228030 | O-Ring 28x3 Packing ring Bague-joint Anillo de guarnicion T3]t

39| 963 601150 | Saugkopf kpl. Suction head ass'y Tate d’aspiration compl. Cabeza de aspiracion 11111

40| 108 173 110 | Luftfilter {Nylon) {Robkoflok; 108173 090} Air filter Filtre & air Filtro de aire 1

41108173010 | Luftfilter {Robkoflok) Air filter Filtre & air Filtro de aire 111

421941713 191 | Kombischiissel 13/19 Universal wrench Clé combinée Llave de bujia 1]

52| 965 452 440 | Ol- und Kraftstoffleitung (Meterware) 16 + 19em | Qil- and fuei line (meter) Conduite d’huile et carburant (au métre) Conducte de aceite y combustible (por metros) {2 [ 2 | 2

53| 963 601 161 | Olsiep (Saugkopf) Qil screen {sucticn head) Tamis d’huile {téfe d’aspiration) Tamiz de aceite (cabeza de aspiracion) 11111

54 | 965 451 480 | Verschludstopfen Plug stopper Tampen de fermeturs Tapén de cierre 11

55| 965 403 174 | Schwingungsdampfer, vierkantig, mit Loch Rubber buffer, square, with hole Silent-bloc, carré, avec trou Amortiguador de goma, cuandrada, conagujero | 1 11 | 1

56| 985403 181 | Schwingungsdampfer, rund, schwarz Rubber buffer, round, black Silent-blog, ronde, noir Amortiguador de goma, redonda, negro 21211

571 965 403 230 | Schwingungsdampfer, rund, mit Taille Rubber buffer, round, with waist Silent-bloc, ronde, avec retraite Amortiguador de goma, redonda, con talla 1

58: 108 213 160 | Abreifisicherung Safety-catch wire Sareté countre-rupture Contra ruptura de seguridad I T A

59| 168 213170 | Sicherungsscheibe mit Hebel Safety plate with lever Téle de sOreté avec levier Arandela seguridad con palanca PR I

43| 953 003 090 | Sigeketten-Rundfeile 4 mm (Z) i Round file for chain {A) | Lime ronde pour chaine (A} | Lima redonda para cadena (A} B

44| 953 003 060 | Sidgeketten-Flachfgile (Zy | Flat ¢ile for saw chain {A) § Lime plate pour chaine (A) | Lima plana para cadena (A) 1]t

45| 953004 010 | Feitenheft (ZY | File handie (A} | Manche de lime (A) | Mango de lima (A} 111

461 946 101 010 | Sicherungsring-Zange A1 (Z) | Snap ring princers (A} | Pince circlip {A) | Tenazas (A) 1]t

471 953100071 | Sageketten-MeBlehre 3/8"/.0,63mm (Z) | Saw chaine gauge 3/87/.025" (A} | Jauge de chaine {A) | Calibrador cadena (A) 111

48| 953 030 010 | Feilenhalter mit Rundfeile 4 mm {£) | File heider with round file (A} | Porte-lime avec lime ronde {A) | Porta-tima con lima redenda {A) 1)1

50| 953 007 GO0 | Feilbock {Schienenzwinge) (Z) | Filing-clamp for guide bar (A) | Etau de guide pour limage {A) | Soporte de guia para limar {A) 141

51| 945900001 | Fallkeil aus Kunststoff 14cm {2) | Plastic felling wedge (A) | Coin d'abattage en plastique {A) | Cuna talado de plastico iA) 111

Z = Zubehdr (nicht im Lieferumfang}

A= Accessory (not included in delivery)

A= Accessoir (non inclus dans la livraison)

A = Accesoric {a pedir separadamente)
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Adressenliste

Generalvertretungen

address list

liste d’adresses

lista de direccion

Bundesrepublik Deutschland @ General Agent Europe / Agent Général Europe / Agente distribuidor Europe 20

Fichtel & Sachs Handelsges. Hamburg mbH Oswald Hochfilzer M.A.F.

Wiesendamm 24 = (040)298620 Maschinenhandel = 5338-8405 Viale Europa 50 = 2-2545164
2000 Hamburg 60 6250 Kundl 8411 20093 Cologno Monzese (Mi}

i DOLMAR Belgique A. Wansart Ligna Power Tools Lid.

Werner Meyer Vertriebsges. mbH o Route de Namur, 598 o B4-311377 309) Botanic Koad

OT Ahishausen = (0 5553)1306 5400 Marche en Famenne Glasnevin [ol 1-30 5455
3350 Kreiensen 1 . . Dublin 9

@ Christen AG / Abt. Motorgerite

Sprick & Ernsting KG Eg:i?’g;’%%ﬁ 21 = 31-281528 DOLMAR Belgique A. Wansart

BiomestraBe 22 = {0521)34167 3000 gem 14 Route de Namur, 598 = 84-311377
4800 Bielefeld 1 5400 Marche en Famenne

Materiel Forestier S.A. .
. ; — Skogs Maskiner A/S.
Bernhard Trimpert GmbH Messieurs Jaquet & 21-932154 Haugland gard, Oppegardsveien @ 2870160 (-166
Mithigrabenstrabe 4 = (02225)4098 1099 Vucherens 1ot S Ppeg = (160

5309 Meckenheim

SACHS-DOLMAR GmbH Veririebsstelle Gelnhausen

Rudoif-Diesel-StraBe 3 = {06051)2854
6460 Gelnhausen

Oskar Simon

St. Wendeler StraBe 125a = 06372)8071
6793 Bruchmihlbach-Miesau 2 8072

Siegfried Romer GmbH
IndustriestraBe 11
7803 Gundelfingen

&

(0761)581011

Ernst Winter KG

Graflinger Strae 212 = (0991)23011
8380 Deggendorf 23012

Nass & Haas

lllesheimer StraBe 9 - (0911)613073
8500 Nirnberg 82 (74)

DOLMAR-Siid H. Kalcher KG

PZO TUZEX
Rytirska 13
11343 Praha 1

Marcoulis Enterprises LTD.
P.O.Box 1285

Omonia Avenue 77
Limassoi/ Cyprus

Robert Bosch A/S
Telegratvej 1
2750 Ballerup

Garden Iberica, S.A.
Alustante, 1
Madrid 28002

Matelest S.A.
Route de Mulhouse 42
B.P.9

88170 Rixhelm/Ht.Rhin

SACHS-DOLMAR {U.K.) Lid.
Offerton Indusirial Estate
Hempshaw Lane
Stockport/Cheshire SK2-5TJ

Pseka OHG St. Kekis ~ D. Katsolas

= 264493

- 51-53818

& 02-878611

= 91/4132845

e 89/442160

0]

061-4772790

3 800660 EO0

A. Viedder Techn. Produkten B.V.
Handelsstraat 25
Postbus 75

6850 AB Huissen

Robert Bosch Ltda.
Av. Enfante D. Henrigue, Lote 2E 3E
1800 Lisboa

Jentmaster A/B :

Norsgatan 34
79300 Leksand

KESKO OY
Pienkone ja Ofjytuotejaosto
P.L. 54

01301 Vantaa 30

Dotas Sanayi Mamulleri Pazarlama
ithalat ihracat ve dahili ticaret a. 5.
Karekgiler caddesi,

oltuu is hani n® 65/2

karakdy

Istanbul/Tarkey

Lesnina Ljubljana

B

=

85-259115

1-319231

247-13530

0/83081

&= 1-1450458-58

B8 ® 0D0DE 8

InstitulstraBe 1 & (08221)30047 Agiou Fanouriou, 13 @& 01/5720998 @ Titova 5% & 81/318792
8870 Gianzburg 30049 N. Liossa - Athen 61001 Ljubljana
SACHS-Motors Corp. Ltd. SACHS-DOLMAR Division nc SACHS-DOLMAR Australia Pty. Ltd.
@ 9615 Cote de Liesse Rd. = 514/6369180 B P O.Box 474 = 3/8191077

Dorval/Quebec HOP 1A3

P.C.Box 78526
Shreveport, LA 71137-8526

= 318-226-0081

Hawthorn, Victoria, 3122

SACHS-DOLMAR GmbH
Ein Unternehmen der Fichtel & Sachs-Gruppe

SACHS
DOLMAR

Postfach 7004 20

D-2000 Hamburg 70

West Germany
Form: 995701651 (18510 D, GB, F. E)

Anderungen vorbehalten

Specifications subject to change without notice

Changements de canstructicn sans préavis

Mejoras constructivas sin previo aviso




